JJ Cobas BMW K 100R

Su iniziativa del piit importante
concessionario spagnolo BMW,
nasce nel 1984 una moto da corsa
spinta dal 4 cilindri a “sogliola”
della serie K e con la ciclistica
curata dal celebre Antonio Cobas.
Con Cardus vince il Campionato
spagnolo Fl e partecipa a
i due edizioni della 24 Ove del
Montjuich, suscitando l'interesse
della Casa tedesca, che valuta
leventuale produzione di una
versione stradale. Il progetto viene

perd abbandonato nel 1985

di Alan Cathcart,
foto Hyoichi Nakamura ¢ Archivio Motociclismo,
traduzione di Gualtiero Repossi
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+ La 1] Cobas BMW &
la terza moto su
meccanica 4 tampl
realirzata dal telaista
spagnola Antonio
Cobas. Costruita in nel
1964, era stata
preceduta da duwe moto
da Endurance su base
Ducati & Suzukl,

" Nonostante

le dimensioni
“importanti” del 4
cllindrl tedesco, Cobas
& entusiasta del
progetio perché per la
prima volta pud
readizzare una struttura
a motore portante.




BMW K 1000

= Uno :-',,'u'.]n]n al futuro della prndu:u:»

ne motociclistica:
Oltre alla gid citata disposizione oriz-
rontale dei cilindr, voluta per abbas-
SATE || |"i|Ti-L-1.'nrrU. l] NG
motore & ricco di novitd
rispetto alla produzione
corrente d rienda.
Ha misure di alesaggio
per corsa superquadre
(6770 mm), Falbero
motore  monolitico
in acciaio forgiato e
le camicie dei cilindri
fuse in un pezzo unico
nel basamento monabloe-

® Nel 1953 la BMW volta pagina e al
Salone di Parigi presenta la K 100 guar-

« La 1} Cobas BMW tra cilindri a “sogliola”, ovvero disposti oriz- co in lega legyera del motore.
hamﬂp'f—““ zontalmente seécondo un piano longitudinale - Duest’ulvimeo & parre stressata della ciclistica,
disponendodiizzoy 2l senso di marcia. Per gli amanti della Casa dato che il forcellone monobraccio st inful-
alla runta, vaiors tedesca 'impatto emotivo & enorme perche il cra dirertamente nella scarola del cambio e il
ottenuto dall'ex motore della K 100 rompe con la tradizione blocco motore & fissato con quattro attacchi
P e del boxer BMW e getta contempomneamente al telaio a traliccio. Infine, sfruttando la rec-
radicali al motore,
da realizzare vista la : l e

. -
weszmevain | Ina piccola precisazione
:ftcﬁs& i privilegiane La 5 1000 RR con cui ka3 BANW nella prossima stagione partecipera ai Camplonato mondiale Superbike non € la
I'erogazione e il tiro ai prima 4 cilindri da corss costruits dalla Casa bavarese: La moto of guesto servizio, pressoche sconosciuta al oi fuon
:ﬂ' |ngnm m’d‘ﬂma"n" dei ponfind spagnofi, ne mendics is prionta anche s= non & tratta o una realizazione ufficrale BAMW
4 cilinari ben pig Non soln, adottando § motore 3 sogiola” delia K 100 stradale, & 17 Cobas BAMW ne ersdita anche I'miezione elet-
potenti del MW, tronica, divenendo df fatie ke prima moio da corsa con guesio tipo di alimentazione, oggl di uso comune sia nella
Laltro punto & favore normale produzionse of serie e sis nellie competizion. Ad onor def vero la prionita delliniezione indinalta nefle corse
delta moto erano ia spetta alla Moto Guzzi, che sl Miano-Toranto oef 1939 fece debutiare con Raffaele Alberti una 250 monoaibero
sua maneggevolerza dotata del sistena di iniszions elettromagnetico CaproniFuscaldo. inoltre, anche i3 500 quattro cilindrl progettata
& I faetlita i guida, dallingegner Carlp Gianini alllinizio degl anni Cinguanta sveva lNiniepone. Ma il compiicato sistema, che comprendevs
prasic alla ciclistica due pompe per la benzing & § compressone por Nnfedione, venne presto ablandanato in favere e pil tradizionall

rezlizzata da Cobas. carburaton per la difficolta di messa a punto. E perchié non offriva oal vaniagdi apprezzabili



nologia sviluppara in campo auromohilistico
in quegli anni, la BMW dora il sue ultmo
giviellino a quattro tempi dell'alimenta-
zione ad iniezione elettronica indirerta
a comando computerizzato Bosch LE
Jetronic, pia wurilizzara dalla Kawa-
saki sulla prima versione della sua
GPz 1100 e (vedi Motociclismo
d'Epoca 5-2008).

La K 100 e la pitt sportiva K
100 RS che la segue 'anno se-
guenie Nel concessionari sono
moto adatte al turismo veloce
e agli spostamenti a medio rag-
gio (per i grandi viage: & infarc
subito disponibile anche la turi-
"tlL-il R?h € NMEXSUmo ]'II.'lL'LI !‘Tl[l]d '[]“_'L;I.
degli anni Otanta si sognerebbe di realizza-
re una mote da corsa utilizzando come base
di partenza il quattro cilindri della serie K.
Perchi oltre all'iniczione elertronica ricea di
Incognite sul suo funzionamento, ¢'¢ anche
lingombrante trasmissione finale ad albero
cardanico che mal si sposa con qualsiasi vel-
leith agonistica.

Invece pin di vent'anni fa, precisamente nel
1984, il futuro pilota ufficiale Honda nel
mondiale 250 Carlos Cardus, ha vinto il
Campionato spagnolo Fl organizzato dalla
rivista spagnola Motociclismo ¢ denominaro
*Motociclismo F1 Series™ con una moto spin-
ta dal propulsore K 100, sconfiggendo le pii
guotate rivali giapponesi ed italiane.

Anche se in seguito le sue poche apparizioni
sul palcoscenico intermazionale si sono limi-

tate ad appena due fallimentari
partecipazioni alla 24 ore del Mon-
tjuich, questa BMW di origine spagnola
& passata alla storia per le sue innovative e
anticonvenzionali soluzioni reeniche, decisa-
menrte in anticipo sui empi.

La prima riguarda proprio la scelta del moto-
re. Perché, come abbiama detto, se si dovesse
pensare a meta degli anni Ortanta al propul-
sore meno adatto alle competizioni, questo
sarebbe senza ombra di dubbio il 4 cilindri K
100, Eppure & proprio al motore tedesco che
s1 affidano Antonio Cobas e Jacinto Moriana
per la loro moro

1 due hanno fondato nel 1983 a Barcellona
la ]] Cobas, una piccola azienda specializzara
nella realizzazione di moto da corsa e da Trial.
Antonio Cobas & un ingegnere che ha rivolu-
zionato il mondo dei GP all'inizio degli anni
Orranta con le sue ciclistiche rivaluzionarie

proterione. In pli
[imitatore, tarato pes
intervenire a 8.640
giri, taghiava
inevitabilmenta
anche se il motore,
dopo Ia cura di Gird
poteva spingersi a
9204 giri..



NCOBAS BMW K 100R

innescana perfcolos]
fenomen| di risonanza
& rotture dei giunti.
Per quasto motiva
sulka trasmisshone
della 1) Cobas BMW
vengono adottati del
gunti omocinetici di
derivazione
auvtomobillistica.
Anche la scelta dei
preumaticl & stata
laborigsa: all'epoca
Cardus utilizzd degli
slick con un profilo
obsoleto & molto alta,
in vogia negli anni
Sottanta perché
erang gl undci 2
sopportara la
sollecitazion] della
mots senza
deformarsi sotto
shorzo.
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nella distribuzione
det pesi ancora oggi
fonte di ispirazione
per ogni progettista di
moto da corsa
Moriana invece & il proprie-
rario della pifi grande concessionaria BMW
di Barcellona e deriene il primato di vendita
sull'intero territorio iberico per le moroci-
clette della Casa di Monaco. Appassionaro
di corse ¢ pilora dilerrante, Moriana vuole
vincere la classica e pericolosissima 24 ore
morociclistica che si svolge nella citth cata-
lana sul tracciato stradale del Montjuich, E
in seconda battuta, partecipare con Cardus
al Campionato spagnolo Fl,
P\Il‘q:pm::,! la para del Humjllich ¢ra ancora
l'evente motociclistico pin importante della
Spagna; capace di far affluire a Barcellona
decine di migliaia di appassionati per l'intero
week-end. Per questo motivo un eventuale
vittoria od un piazzamento di rilievo della
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BMW nella 24 Ore avrebbe avuto, in ter
mini pubblicitari, un efferto dirompente sui
mocociclisti iberici.
Moriana coinvolge nell'operazione la BMW-
Spagna e la Braun, che assicurano un budger
adeguato allimpresa. Dopodiché affida ad
Antonio Cobas la realizzazione della cicli-
stica della moro e ad Eduardo Gird l'ela-
borazione del motore. Quest’ultimo era
in forze alla Ossa, e a cavallo fra gli anni
Sessanta e Setranra si era occupato dei
monocilindrici con cui aveva gareggiato
nel Mondiale Findimenrticabile Santiago
Herrero.
Questo “Dream ream” si metre subi-
o al lavoro cercando di risolvere al
meglio una serie di problemi di non
poco conto: 11 principale riguarda
il pesor datoche il bloceo motore-
trasmissione della K 100 pesa pit
di 100 kg, per poter tealizzare un
mezzo sufficientemente legpero e
manegpevole, tto quant deve
fare da corredo al 4 cilindn va
ridotto all'essenziale.
Cobas riesce a realizzare un re-
laio tubolare a craliccio in tobi
d'acciaio che pesa appena 6 ke,
con il motore che costituisce
come sal modello di serie par-
te stressata della ciclistica. Per
quanto riguarda le sospensioni il
E'{'l.:n“_-"l "\']'l;!]_"]1i Fl['l lll.."l'i." MiANTene-
re il forcellone monobraccio di
serie per evitare complicazioni,
intervenendo peri sui leveraggi del
monoammortizzatore; che in questo
caso & un De Carbon regolabile. Anre-
riormente invece viene adotta una forcella
Kayaba da 40 mm con impianto antiaffon-
damento idraulico, prelevara da una Suzuki

RG 500 da GIX

All'insegna delia maneggevolezza
Limpianto frenante invece & misto: all'ante-
riore troviamo una coppia di freni Brembo
con dischi da 300 mm e pinze a quattro pi-
stoncing, mentre al posteriore restano pinza
e disco di serie, ritenuti gik sufficientemente
efficaci. Questa soluzione consente inolore di
sfruttare il mozzo solidale al forcellone mo-
ni}]_'l[:ac{li'l senza i,i"-.'\'l."]'lr'l.]ri'l'l'.‘i.i 111} L':\:I'I.T[‘Eli.l.".![L‘
¢ costose modifiche strutturali che mal si
conciliano con gli esigui rempi di consegna
imposti da Moriana, che si attiva con Cobas
Appena quattno mesi prima della prima gara
del Campionate spagnolo FL

Le ruote sono una coppia di Marvic in magne-
sio: Panteriore da 16" e il posteriore da 18", una
soluzione che, combinara ad un interasse di ap-
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= Vista del “ponte di
comando” della JJ
Cobas BMW, con il
manubric
dall'inclinazione
contenuta dominato
dal grosso serbatolo
da 24 litrl, dotato di
tappe aeronautico
per il rifornimento
rapido,
Indispensabile nelle
gare di Endurance, ¢
di un normale tappo
di plastica e a vite
per rifornirsi in modo
“tradizionala”.

= A sinistra, il moncammortizzatore
Da Carbon regolabile scelto da
Cobas e collocato in posizions
centrale. Sulla K 100 di serie inveca,
anch'essa dotata di telaio a
traliccio, | monoammortizzatore &
colipcato lateralmente & fissato sul
forcelione in corrispondenza della
scatola delle copple coniche.

Il farcellone monbracelo di sede (in
alto a destra) viens mantenuto
assieme all'impianto frenante
posteriore pressoché senza
muadifiche. | glunti cardanici della
trasmissione di serie, foto in alto a
destra, vengono invece sostituiti da
giunti omocinetici di derivarione
auwtomohilistica.
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= Antonlo Cobas ha curato la moto in ogni plix
plecale dettagio, come dimostrano gl attacchi
a sgancio rapido, ficavati dal pieno, ded
braccialetto che regge il semimanubrio destro.

= A sinlstra, lo scarico dell'impiante artigianale 4 in 1 messo a
punto da Edusrde Gird. Sopra, la forcella Kayaba da 40 mm
dotata di slstema antidive era utilizzata nella prima meta deghl
anni Ottanta sulle Suzukd RG 500 da GP. La coppda di dischi da
300 mm & ke pinze 3 quattro pistoncind sono della Brembo.



ne elettronica era una innovazione tecnicy
che solo la BMW e poche altre Case giappo-
niesi, come Honda e Kawasaki, adottavanao sui
loro modelli di serie. E che la tecnologia di-
sponibile non era cosi semplice come oggi.
Prima dell'intervento dei tecnici tedeschi e
utilizzando una centralina elettronica map-
pata in modo "artigianale”, il 4 cilindri aveva
dato al banco una potenza di 108 CV {la K
100 RS di serie ne ha invece 90).

Dopo il lavoro degli uomini BMW e successi-
vamente ad altrl inrerventi effettuati da Gird
la potenza artiva ad un picco di 122 CV a
9400 giri, sufficienti a Cardus per vincere co-
me derro il Campionaro spagnolo Fl del 1984,
grazie alle sue sei affermazioni consecutive
nelle prove dispurate dopo la “eura tedesca.”
Lsuccessi di Cardus creano ulteriore interesse
attorno alla J] Cobas BMW, al punto che la
dirigenza della Casa di Monaco, sempre su
iniziativa di Pachernegg, valuta l'opportunita
di produrre una serie stradale limitata della
moto da corsa. Il che significherebbe Pingres-
so della BMW nel setrore delle maxisuper-
sportive ventanni prima della S 1000 RR che
nel 2009 debuttera sul mercato e nel Cam-
pionato mondiale Superbike. Viene conracta
allo scopo anche la Bimota per un eventuale
accordo che vedrebbe la piccola azienda rimi-
nese impegnata nella realizzazione dei relai.

Ultimo atto
In Spagna invece lavventura della J] Cobas
prosegue anche nel 1985, sull'onda del successo
artenuto da Cardus lanno precedente. Si deci-
de perd di puntare rutto esclusivamente sulla

partecipazione alla 24 Ore del Montjuich, per-
ché Cardus ormai & impegnarto a tempo pieno
nel Mondiale 250 (con la ]] Cobas TR1 Rotax
che Antonio Cobas progerra e realizza sempre
nel 1984 contemporancamente alla ]J] Cobas
BWMW), cost come FPons in quello della 500 (ma
con la Suzuki H-B del Team Gallina),
Tutti ormai sone convinti del potenziale del-
la moto e il risultato Ji prestigio sembra a
portata di mano. Invece le cose non vanno
come sperato. Dopo aver disputaro delle orri-
me prove che hanno fruttato il quinto posto
in griglia, Cardus, Pons e il necacquisto della
squadra Miguel Angel Reyes iniziano ad esse-
sague a pag. 116
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Come va

Aliz fine del 1984 sono stato invitato @ provare la 1) Cobas BMwW
sul tracciato di Calafat a sud di Barcellona. Al'epoca Il mio test
contnbul ad alimentang la curiosita attormo a guesta BMW da corsa
nata lontano dalla Germania ma capace dl suscitare I'interesse
della Casa madre. Poi ne ho perso le tracce fino al 2001, quando
I'ho avuta nucvamente a disposizione a Mallory Park.

Salire in seila alla J) Cobas BMW ti riporta ad un'ers dimenticata
del motociclismo sportivo, dominata delle ruote da 16" oggl ab-
bandonate in Tavore di altr diametri. A quel lempi telsisti & costrut-
Lo di pneumatici cercavano fa massima aderenza aumentando la
superficie & comtatio con il suolo delle gomime & sperimentardo
nuove geometrie di sterzo. Blsognava curvare velocemente & in
poco spazio. E per fronteggiare fo stressamento defla forcella n
frenata debuttavano all’avantrena gli impianti antiaffondamento.
La distribuzione dei pesi venive stravolta da tecnici come Cobas,
che portandolo in avanti assicuravano stabilitd in frenata e in altre
condizent difficili. La posizione di guida & piuttosto strana, perche
& studiata in funzione di questa particolare distribuzione del pesi e
finisce per affaticare le epalle e gli svambracci del pilota, Il massic-
cio serbatoio da 24 litr & invece ben sagomato e aiuta a rovare la
miglior posizione per braccia, busto & gamba

Il motere i accende prontamente grazie all'awiamento elettrica,
emettendo una cupa sonorita di scarico del tutto simile a quella di
una vetiure di F3, Estremaments agiie & reattiva, pur in présenza
di un4 cilindn cosi pesante e dall'architettura in antitesi con le
competizioni, la. 1) Cobas BMW & facile da inserre nelle vananti e
da condurre nel misto. Ma al tempo stesso offre una sufficiente
stabilita nel tratti velocl o nei lunghi curvoni in appoggio, dove si
avverte 8 risposta progressiva del monosmmartizzatore De Carbon
a buche ed awallamenti. Anche se collocato molto in alte nel telaio
[da qui 'ecceilente luce a terma della molo), la posizione del molone
& un otlimo COMDromesso Per BVere LN mezzo reattivo nei cambi di
direzione ma stabile al tempo stesso. Dove invece il compartamento
delia 1) Cobas BMW presta il fianco a gualche critica & nella frena:
ta: lo stzrso sffondamento della forcella Kavaba, anche a causa
della presenza dell’antidive, contribulsce al minimo trasferimento
di canco nella fase di frenata. Costgli spazi si allungano e aumenta
I'eccessivo carico sulle breccia del pllota, che deve contrastare
ia cecelerarione della moto, In gueste condizioni I"avantreno non
concede confidenze e non permetie alcun intervento di emergenza,
perche se bisogna intervenire sui freni dopo aver impostato 1a curva,
I3 Moto 51 ratdnzza e prosegue per la targents, mancando la corda
in preda ad un vistaso sowasterzo. E quindl preferibile terminare
2 frenata prima di impostare la curva, togliere le dita dalla leva
€ parzalizzare la manopola del gas, come se si fosse alla Euida

di un'automobile. In caso contrario quello che su guatto ruote si
risoiverebbe in un testacoda, nel nostro caso porterebbe alia perdita
dell’avantrenc con conseguente caduta. L'erogazions delia poten-
za estremamente lingare del 4 cilindri BMW & una caratteristica
apprezzabile se si considera che I'impianto di infezione montato
e completamente diverso da quelli modemi. E Ia sua risposta al
comando del gas totalmente differente. Gird si era concentrato
nell'aumentare |a potenza senza modificare ['erogazione. Ma la
cosa pil sorprendente nel compoertamento del motare fin dai primi
metri percorsi @ liniezione. Prima del test di Calafat non mi ea
mal capitato di guidare una moto da corsa con un'engagions cosl
progressiva @ piena fin dal bassi regimi abbinata ad una risposta
SiNCera e Senza eccessivo rlarda al comande def gas. Un selo gimo
di pista a Calafat nel 1984 mi ha trasformato in un scceso soste.
nitore dell'iniezione, che & poi diventata un componente standard
nel mondo deile corse. [I'4 cilindd messo a punto da Gird spings
forte quando I'ago del contagin supera i 4.000 giri e continua a
salire progressivamente e sampre pil velocemente fino al picco
massimo-di 9. 400 gii. Ci si pud spingere anche olire in leg
gero Tuorigiri senza problemi, ma aumentand sensibilmente le
vibrazioni mano a mano che si raggiungono regimi di rotazione
sempre pill elevati. In un giréuito corto e tortueso come Mallary
Park, dove fa 1] Cobas BMW non ha la rapportatura del cambio
adeduata costingendomi 8 percorrere in auinta anzichs in sesta
il rettilineo del traguardo, la moto si @ mostrata lo stesso a suo
agio. La trasmissione ad albero cardanico ha il limite di offrire
una poco adeguata scelta di rapporti, all'epoca infatti erang
stati preparati sei differenti tipi di ingranaggi del cardano per
maodificare la rapportatura finale.

Un'allra sorpresa armriva al momento. di cambiare marcia, perché
la frizione monodisco si aziona senza il minimo:sforzo usando
solo un dito. Su altre moto con frizione monodisco e trasmissione
cardanica, tipo le Moto Guzzi o qualsiasi BMW boxer, & impensa-
bile cercare di cambiare marcia senza utilizzare la frizione.
Sulla J) Cobas BMW invece guesta operazione & possibile.
Addirittura 5| pud appoggiare anche una marcia nel curvoni in
percorrenza senza far perdere gid al motore e senza scomporre
Fassetto della moto. Resta comungue avvertibile la presenza del
cardano; quindi se si cambia nel bel mezza di una variante o di un
tornanting lento come il famoso “hairpin di Mallory Park senzs
usare Ia frizione, il “colpo™ laterale dovulo alla trasmissione &
avvertibile. Cosl come sono awertibill i saltellamienti al retrotrenc
in staccata, Innescati sempre dal cardano e poco assacondati
dal freno posteriore di serie, capace solo di dare “direzionalita”
alla frenata con bn'azione progressiva.




