Técnica de G.P.
Pistolas

LTIMAMENTE los Grandes Premios de velocidad estan tomando un
gran parecido con las peliculas del Oeste.

En el ambiente habitual se pueden encontrar los consabidos caballos,
los americanos que siempre ganan, de vez en cuando algun rodeo a lo
Mamola, los buenos que siempre tienen la chica mas guapa, y los ma-
los que nunca alcanzan a los buenos porque sus caballos siempre corren
menos.

Ahora, a todo esto se le puede sumar un nuevo elemento: las pisto-
las. Solamente que aqui son de radar, y en lugar de servir para disparar
sirven para medir velocidades.

Pero los pistoleros de ahora que manejan las pistolas, son en su ma-
yoria japoneses, y es que si bien las peliculas del Oeste estaban produ-
cidas por los americanos, estas peliculas de carreras lo estan por los ja-
poneses, y por lo tanto son los que controlan la situacion.

Lo cierto es que pistolas y pistoleros han aparecido en escena y esto
ha modificado de alguna manera las cosas de las carreras. Hoy muchos
equipos manejan el radar, y la informacién corre por los Boxes durante
y después de los entrenos, gracias a un poco frecuente sentido de soli-
daridad entre usuarios de pistolas de radar, que intercambian sus datos
tomados en unos y otros lugares del circuito, creando una especie de
asociacion de pistoleros a la que casi todos se apuntan.

Porque los datos de velocidad obtenidos en un punto concreto de un
circuito, tienen un significado muy diferente de los obtenidos en otro pun-
to de ese mismo circuito, y para obtener una informacién completa, se
tienen que comparar datos del maximo nimero de puntos.

Las velocidades en curva indican simplemente eso, quién va mas ra-
pido en esa curva. Las velocidades tomadas en una recta depués de una
curva dan una idea aproximada de la aceleracion de la moto, aunque si
la curva de acceso a esta recta es una curva rapida, el valor de acelera-
cién queda desvirtuado por la influencia de la velocidad de salida de la
curva. Las velocidades tomadas en el lugar mas rapido del circuito tie-
nen un valor mas concreto, aunque de alguna forma siempre estén in-
fluidas por la velocidad de la Ultima curva y por la aceleracion de la
moto, pues se podria decir que una moto con el desarrollo adecuado es
la que esta acelerando siempre.

De todo ello se podria deducir que los datos obtenidos con el radar
son poco significativos, y realmente lo son si lo comparamos con un cro-
németro, que a fin de cuentas es el que mide lo que interesa medir, pero
sin embargo estos datos ofrecen una informacién que no se podria ob-
tener de otra forma, y que indican muy eficazmente cudles son los pun-
tos a trabajar durante la puesta a punto de la moto en el circuito antes
de cada carrera, las diferencias entre pilotos y sus formas de pilotar.

Todo ello son datos de que disponemos que antes no teniamos, y que
clarifican la situacion real de unas mecanicas frente a otras, que por
otra parte suele ser muy distinta a la opinién generalizada < nivel de pu-
blico, o incluso de prensa.

Porque creo que seria de sumo interés para cualquier persona que lea
la crénica de una carrera, el tener, al lado de los datos de los tiempos
de las vueltas de cada piloto, los datos de velocidad en cada curva y en
cada recta, lo que permitiria establecer juicios sobre las mecénicas y los
pilotos mucho mas documentados de lo que son ahora, que se basan
en criterios casi totalmente intuitivos.

Incluso se podria imaginar una retransmision de television en la
que apareciera en sobreimpresion la velocidad instantdnea que lleva el
piloto enfocado, pu-
diendo computar todo
tipo de records y esta-
disticas, de forma pa-
recida a como se re-
transmite un partido
de baloncesto ame-
ricano.

Pues sdlo es cues-
tién de proponérselo...
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