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nportante, puesto que Cobas
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Despiece motor Bultaco.

majes”, y por la zona del bascutante. Cobas
buscaba, sobre todo, la compacidad, Nues-
tro genic habla observado que, pesea la
importancia del equiliorio en el tral, las
matos estaban totalmente desequiibradas,
y pesaban mds de n lado que del otro, obli-
gando a los pilotos a compensar ¢on su
habilidad esta deficiencia.

Otro asunto que preccupaba a
Antonio Cobas era la suspension trasera,
fundamental para una motricidad Gptima, y
sufridora de una parte importante del trabajo
de una maoto del trial. Da nuevo Cobas fue
méds alld, y acopld un monoamortiguador de
fiexibilidad variable y mayor recomido que
las convencionales. Sin embargo, frente a
las indudatsbes ventajas de este sistema,
también presentaba un seno problema a
resolver: la excesiva flexion a la que sometia
la cadena. Para solventar esto, el siempme
onginal Cobas recumid a una solucion axpe-
rimentada poco tempo atrds por Bultaco: la
doble cadena. Aquel sistema, denominado
“Dual Line" an la marca del dedo rampants,
consistia en una cadena que iba del motor
al basculante, v otra del basculante a la
rueia trasera. Con ello se lograban, sobre
todo, reducir la longitud de las cadenas (v
con ello la tensién). Y ademds, podia montar
cualquisr motor, sin importar de que lads
tuviera la cadena. Pero ademds, con toda
esta acumulacion de innovaciones, Cobas
lognd dos de sus objetivos fundamentales: la
compacidad (el monoamortiguador trasero
iba casl pegado al motor, y sobre él) y el
cantrado del motor, puasto que con & “dual
line” puda poner el motor mds a la derecha
que an ninguna otra moto de trial construida
hasta entonces.

¥ na terminaron aqui las sorpresas.
Como el mismo Cobas confesd al peodista
Juan G, Luque en una entrévista “Para mi
Ina frenos de tambor son un atraso, asi que
habia que instalar frenos de disco, como
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dar el primer pasc. 'Ya tenian su moto de
triad,  las criticas no podian ser mejores. Las

para desarroliar fa moto. Y agul Begd otra de
15 grandes sorpresas de esta historia; el 11
e enen se presantaban los dos pilotos ofi-
clales de la nueva marca: Toni Gorgot y
Gabino Renales. Las dificultades econtami-
cas qus esiaba atravesando Montesa, junto
al atractive proyecto de trabajar junto a un
ganio como Cobas deckdio a un mito coma
Gorgot a dejar su antiguo equipo y embar-
carss an fa aventura. Gorgot habia sido seis
e consecutivas Campedn de Espania de
inial, Bl gran pilolo comentd en El Mundo

Deportivo &l perodista Raymaond Blancafor
“Estoy mity Busionado y por ello me voy a
volcar en el proyecto. Cuando Montesa me

anuncid su oferta para e proximo ano, debi-

do a sus circunstancias actuales, pense en
dajario ... pero aqui nos hernes reunido los
hombres que me ayudaron a empezar y ello
hace gue me sienta muy imolucrado en el
provecto, sea casi una cuestion personal”,
Por su parte, Gabino Renales ara un joven

—

piloto, muy prometedar, provenie
tambéén espancda, con la qua ha
do una buena temporada.

El objetivo cue sa
mencs &l que la prensa manco a la
firrma, fue nada mas y nada
Campeonato Mundial para ... 1
eran las esperanzas creadas, ¥
todo un poco, nos habiamos o
cionar que la JJ Cobas estaba prog
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JJ Cobas an trial. Renales sa conforma con
I tercera posicion, detras del “hombre fer-
te” de la termporada, el comedaor de Merfin
Luis Gallach..

El mundial da 1884 dio comenzd
en el Trial de Sant Lloreng, en Olot
{Gerona). El piloto mds fuerte del momen-
1o era Eddy Leujene piloto de Honda,
marca que tras muchos intentos comen-=
zaba a ver resultados en la especialidad
de trial. Para esta prueba JJ Cobas tenia
reservada una Sorpresa, \ Bs que sus
maquinas pasaban a estar propulsadas
por un motor Bultaco.

Pero si en el nacional las Cobas
estaban colecdndose en entra |08 prime-
ros puestos, el mundial iba a ser otro can-
tar, Ni en Olot, ni an Malia, ni an Belgica,
Inglaterra o Irlanda consiguieron destacar,
demosirando que no se pueda vender la
piel del oso antes de haberlo cazado,

En Espafia como ya hemos
comentaco, las cosas iban bastanie mejor,
E1 25 de jullc, en el trial de Ordufia (Bilbao)
Renales logrd su primer triunfa, por delante
de Gallach y de un Gongot gue, a estas altu-
ras de la temporada, empezaba a mostrar
sinormas de agotamiento, Precisarments a

- de enfonces, bastantes

este pilato le hizo una entrevista Alex Madi-
nia, da Molociclismo, y en ella se menciona-
ban muchcs asuntos muy interesantes:

Pregunta (...) Lina cosa es lener
U PONEr UNa Moto a punto y olra esiar
cambiando los motores cada dos por tres,
ademas de las suspensiones, s decir, odo
Respuesta: Esto es clerto, pero todo tiene
una explicacion, Estamos trabajando en una
moto completamente nueva que va a ser
una auténtica revolucion en el mundo del
trial en donde nadée, ni en Espafia ni atuera
estd nada de nada. Nosotros
hemos dado un paso de gigame y natural-
mente asto 65 un Nesqo, un fesgo que yo
he aceptado y que luego se verd mcompen-
sado. Nos situaremos muy por delants de
todao el mundo ()

P (...} ¢Como es posible que un
mator como el Bultaco que estd o sobra
probado, que ti lo conocias a la perfeccion
@ estas alturas lodavia lo estais modificanda
Camera tras carmera?

R: Bueno, en pancipio yo tenia el
uitima motor que llevt Manuel Soler en el
Muniddial v on el que hizo su Gitimo resulta-
do con Bultaco, un segundo en Francia.
Este mator era una maravila pero tvimos la
tomillo en el cilindro y naturalmente se fue g
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go, seguian montando, como [a de la toma
de contacto con la prensa, motores Mon-
tesa. La razén de esta sinrazén la aclard
Xammar, mecanico y hombre de confianza
del equipo: “Es simplemente por un pro-
plama de recambios. Tenemos que pensar
an el cliente y el Montesa es un motar muy
valido y que esta en mejores condiciones
de servir recambios que Bultaco, un motor
con el que se han encaprichado tanto Toni
como Gabino”
Mientras, la lucha por el titulo
sequia fuertemente reflida. Gallach no cedia
un paso, y Codinas, Gorgot y Renales le
seguian de cerca, esperando que fallara.
Pero eso no sucedia, En la novena prueba

del Campeonato de Espana, celebrada en
Torell, Gallach volvid a ganar seguido de
los dos pilotos de Cobas. A estas alturas,
Gorgot estaba tercero en la clasificacion. y
Renales quinto. Cuando llegé la Gltima prue-
ba, la de Igualada, Gallach ya ara campedn.
Renales, como consuelo, gand su segundo
trial de la temporada, mientras Gorgot solo
pudo hacer un cuarto puesto. La temporada
terming con Gallach primero (204 puntos),
Andreu Codina segundo (Montesa, 167 pun-
tos) Antonio Gorgot tercero y Gabino Rena-
les cuarto. La buena noticia es que, merced
a la regular actuacién de los dos pilotos, JJ
Caobas consiguit en Campeonato de Espa-
fia de constructores. La mala era que Gor-

cia o las 125 cc de co
Crivillé logré su primer ca
Mundo.YaduamaJ:ﬂ
parando una moto Circu
Carduss, y la evolucién de la fir
por esos derroteros, abal
campo.

LA PRUEBA

Nuestros lectores pueden
fectamente la dificuftad de
JJ Cobas de trial, y més
maotor Montesa y otra con n
no contaremos lo que costd |
las, para poder comparar
Pero se consiguid, y hoy p
an estas paginas una de
Caobas "Montesa”, y una de






