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| E! smultitubular: 8l desnudo. i La estabilidad es muy buena.
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SIROKO-0SSA «rotativa>

Estrecho pero rigide; la base del éxito.

Salta a la vista que es ligera de peso, (no?

Ligereza,

estabilidad, potencia
y aceleracion, su
mejores armas

=t

' Una mezcla explosiva

HABLAH de
referimos & la union entre este chasls y este motor,

Sin duda, para esa cantera de jovenes pilotos Junior gue es

«armas absolutas» refiriéndose a motos es quizé un poco delicado, pero hablar de ello, si nos
no lo es tanto. ;Arma absoluta...? ;Para quién?
tan deseando entrar en el mundo de la veloci-

dad, sea por la puerta del «Criterlum AGV», sea por |a de las carreras locales.

No hay duda de que una Yamaha, o cualquier bicilindrico estable,
tampoco hay duda de que cualquier moto de cro

por la Siroko-Ossa.
La historia de esta mezcla o asociacion es interesante,

batirda por motor a esta moto. pero

ss o carretera «transformada» a circuito sera facilmente batida
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SIROKD-0SSA «rotativa»

ANO 79: CARDUS Y
PONS

Podriamos decir que &l nacl-
miento de esta méaguina tuvo
lugar a lo largo del pasado
«Criterium», Dos cosas gueda-
ban claras alli: los chasis Siro-
ko eran superiores al resto, y el
motor Ossa ~rofativos prepara-
do por Juan Garcia Gascdn era
el mejor «monos,

Cardus, el hombre de «Jd»
que se batid con la Siroko-
Montesa decia: «Ng fengo pro-
blemas de chasis, pero me lalta
motor, sobre toda para seguir a
la Arisco bigliindrica. »

Por su parte, Sito Pons, con
la Ossa rotativa, tras vencer en
|a final del Criterium, comenta-
ba... «No hay color enfre los
motores: @l mio era e mejor,
ahora blen, me costaba aprove-
charlo por falta de chasis.,.»

LPOR QUE NO UNIR ESTOS
DOS ELEMENTOS?

¥ ge hizo. Durante todo el in-
vierno se trabajd en Siroko para
paner a punta un nuevo chasis
que aicjara este particular mo-
tor. El creador del mismo, Gar-
cia Gascon, colaboraba dejan-
do una unidad para gue se hi-
cieran las pruebas y tomaran
medidas. Todo funciond bign vy,
de esta forma, cuando falta un
mes para la primera carrera del
«Criteriums, ya esta lista la
nueva moto, no sole para los
pilotos oficiales, sino también
para la venta.

«ES LA SIROKO MAS
LIGERA DE TODAS»

Antonio Cobas, «padre» de
las Siroko, me explicaba mien-
tras Xammar y Pons se iban
vistiendo para probar la moto..

«Egta 85 la molo mds ligera de
todas las que se han hecho en
la fébrica, incluidas Yamaha,
Montesa, Bultaco, Derbi. efe.
Con el deposita lleng estard en
unos 92 kilos, que aun se pue-
den rebajar s/ se manta bascu-
lante de aluminio, Mantas de
elecirdn y un largo elcélsra de
opciones para el cliente. Pero
el pesc de fa moto de serle es

| wse; ;92 Kilos!»

Basicamente, &l bastidor si-
gue toda la linea de los Siroko,
es decir, 4 base de un multitu-
bular con sistema cantilever,
pero presenta algunas noveda-
des, como la de, por primera
vaz en Siroko, llevar unos tubos
doblados en la parte delantera
de la «cuna=.. ~Ha sido para
poder alojar bien el carburador,
ya gue al ser de adrmision “ro-
tativa” lp lleva en un lado. »

Asimismo, previniendo &l au-
mento de potencia y las posi-
bies vibraciones, se ha Instala-

do todo el motor sujeto con =si-
lentblocs» de goma.

La distancia entre gjes es de
1.315 mm. y el resto de medl-
das son «top secret-, por 8l
momento. «Es para ewvitar las
copias @ imitacionss que algu-
nos chapuceros estan haciendo
por ahi»

El chasis, construido en tubo
especial de cromomaolibdena. al
que se le dan luego unos frata-
mientos lérmicos especiales
para conseguir mayor resisten-
cla, pesa unos cinco kilos, y &
basculante menos de tres en la
verslan de tubo. El da aluminia,
més ligero pero opcional, estd
sobre los dos kilos.

Clasica de la casa Siroko es
la amortiguacidn: una horguilla
Betor de aire, pero trabajada en
su imerior. El amortiguador tra-
sero unico es un «De Carbonw
de gas, con doce posicionas de
raglaje de higrdulico v reguia-
cidn constante del muelle




Junte a o Siroke-Ossa, Antonio Cobas, opadre de la criaturas: Xammar, quign
pusa & punfc el chasis, y Pons, que lo hizo con el moter,

El motor Orasa orotativoe de Garcia Gascdn da unos 42 CV... Lo mejor son los
bajos y su extraordinaria acaleraclonl

Tanto delania como detras, frenos y ruedas Recmo, El basculants es de ~cramou,
pero opclonalimente se pane de «dural.,
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SIROKO-0SSA «rotativa»

con muelles y silentbiecs.

Otros detalles interssantes de
este bastidor son el cojinete de
rodillos que monta la direccién
y el gje de basculante, de rodi-
los conicos, naturaimente.

Ruedas de la casa Recmo en
aluminio —en opeidn las de
glectran— con medidas WM
2,50 x 18. La trasera se puede
aumentar a 2,75 opcionalmente
para algjar un neumatico mas
anche. Maonta los Michelin
«glicks, SV 12 delanta y SC 15
detras.

Laos frenos son tambien REC-
MO, un disco delante perforado
30 MOTOCICLISMQ

Este 8% # tubo curvado, una cesa ingsilta en la casa Siroko. El escape va fijado

de 260 mm. y ofro datrés, Bom-
bas hidraulicas especiales y las
nuevas pinzas «super ligeras»
de color azul.,. Opcicnalmenie
también, se puede montar ofro
disco delanta, pero segin la
marca, Na es Necesaro,

E| «kit» gue se monta 85 de
una sola pieza, depésito-colin
con 18 litros de capacidac de
gasolina. El carenado, Jitimo
modelo de TGP, es de dos pie-
zas

La moto se entrega complata
a talta de motor, cables, cade-
na y desarrollos

Una vez mas =D& Carbons es |2 firma que suminisira ¢/ amortiguador de gas. de

doce posiciones dé regiaje

0S8SA «ROTATIVO»: |QUE
AVION!

Pedro Xammar, que esta
acostumbrado a un motor Ya-
maha y gque desde su ‘ejana
gpoca de junior apenas monta-
ba sobre monocilindricos, séla
pudo decir eslo la primera vez
gue entrd en contacte con la
«(J5sa Rotativas ... «jQué avion!
88 una aceleracidn confinua y.
sobre lodo, lene unos bajos
muy buenos. es donde mas se
noia fa vahala rotativa. Para
pistas como Calafal es ideal es-

| te motor. que te dsja correr mu-
| eho en ta recta v, al mismo

termpe, en los tramos dificiles
como las “eses” o la salida de
los virajes, te da unos buenos
bajos y una gran aceleracion
desde pocas vueltas »

«8itlo» Pons, el piloto que
«apabullo al personals en la fi-
nal del «Criterium= con este
asombroso motor, decia..
=Ahora se puede aprovechar &
fondo esta jova. Ya no hay pro-
blemas para dar gas &0 cuak
guier sitio, »

iAR! el precio del conjunta,
sin motor, supara en mMuy poco
las dosciantas mil pesatas. .

Eduarde RUBIO




