


«Aspary»

Después de haber combatido en mil y una batallas,
lograr una y cien victorias, Jorge Martinez «Aspar caia
derrotado en la campaiia del ’89. Pero se habia perdido

una batalla, no la guerra, Y, con renovados brios, en una
de sus acostumbradas incursiones por Barcelona, Jorge
localizaba nueva montura, y por partida doble, para
enfrentarse al Mundial de '90, su «iltima cruzada»... de
momento.




«Aspary: La Oltima cruzada

campedn pasé a mandar las operaciones.
Los de Alberique, con Miralles; los de Al-
cira, con «Aspar»; los demas, bueno, re-
partiendo su corazén, aunque los mas ti-
rando del lado de Jorge, que por algo en
su palmarés hay cuatro Campeonatos del
Mundo.

«Aspar» se fue escapando y cada me-
tro, cada vuelta que daba, era una vuelta
de honor. Jorge gand la carrera, la prime-
ra con la JJ-Cobas (el recuerdo nos tras-
ladaba a aquella otra en que Crivillé le ga-
né al entonces piloto de Derbi en la pri-
mera del Nacional en Jerez) y la pregun-
ta que nos haciamos era: ;jsera ésta tam-
bién la primera de una serie de ellas que
le devuelvan a Jorge el entorchado?

Por ahi se empieza: por ganar, y Jorge
lo hizo a lo grande, haciendo disfrutar a
su gente sobre uno de esos circuitos, mal-
decidos circuitos, sobre los que él tam-
bién empezd, pero que acabaron por lle-
varle a la cumbre.

Esta no fue mas que la primera esca-
ramuza; con el nuevo afo llegara la bata-
lla de verdad de una larga cruzada.

Alli estara.

En uno de los circuitos «que vio nacer a Jorge, Cullera, el nuevo oficial de JJ-Cobas logré su
primera victoria con su nueva marca. J. Herrero

A temporada oficial habia finalizado;

los contratos de patrocinadores esta-
ban finiquitados, pero en el calendario na-
cional una prueba de velocidad de rancio
sabor quedaba aun por disputar: el Trofeo
Ciudad de Cullera. Imperativos e impedi-
mentos federativos, por disputarse en un
circuito urbano, privaron a los aficionados
de presenciar un acontecimiento digno de
los grandes dias de este recinto, y de la
internacionalidad prevista se tuvo que pa-
sar a regional (ni siquiera nacional); sin
embargo, Valencia cuenta con un buen
plantel de pilotos que supieron dar a la
carrera de Cullera un ambiente excepcio-
nal.

Alll estaban Debon, Saez... todavia sin
decidir su temporada '90; viejas glorias del
motociclismo levantino, unos disputando
una carrera de veteranos: Escuder, Peris,
Varea, Pérez Calafat..., otros como simples
espectadores: César Gracia, Cegarra
(cuéanta historia de nuestro motociclismo
alll reunida), ademéas de «todos los que
son» en ese motociclismo de iniciacion a
la velocidad que tanto se cuida por estas
tierras, aunque la promocién se tenga que
hacer entre bordillos y farolas: Chelet, Ro-
cher, Alds, Bono, Palencia, Masia...

Todos estos y dos superestrellas: Julian
Miralles y Jorge Martinez «Aspar», y los
dos estrenando en competicion las que
seran sus monturas para el '90: las JJ-
Cobas de 125 cc,, el uno vestido ya de rojo
«Coronas» que le acompafara la proxima

| temporada, el otro con un carenado blan-
| co sélo «roto» por la insignia de la mar-
| ca, pero los dos con la ilusién puesta en
hacer un buen papel ante sus paisanos,
entre quince mil y veinte mil, que copa-
ban las tribunas y los laterales de las ace-
ras a lo largo de todo el recorrido.

Y la carrera se puso en marcha. Mira-
lles tir6 delante; «Aspar», a su rueda. Una,
dos, hasta tres vueltas... y entonces, el ex
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Herrero

Con la JJ-CosQSO en el Jarama

«Aspar» rodo con la JJ-
Cobas «dos y medio» en
el Jarama, una moto que
ha sufrido algunas
modificaciones en chasis
siguiendo las indicaciones
de Jorge. «Charlie» Giré
aprovechd la ocasion para
rodar con la 125 ex
Crivillé.

BRILLANTE «ASPAR»

Apenas 24 horas después de su primer
triunfo deportivo sobre la JJ-Cobas de 125 cc.
en la carrera de Cullera, Jorge Martinez «As-
par» estaba en el Jarama para llevar a cabo
su sesion semanal de entrenamientos con su
nuevo equipo del Mundial "90.

«Aspar» estrenaba mono de cuero con los
colores de Cepsa y Ducados, lo que confirma
que seran éstos sus patrocinadores del '90, y
unicamente la falta de firma del contrato im-
pide que las motos no vayan pintadas.

Hubo sesiones con la 125 cc. y con la 250
cc. Novedades técnicas hablia una, e impor-
tante: el nuevo chasis que se estrend en la 250
cc. y que, como Antonio Cobas me dice, «es-
td hecho siguiendo algunos de los puntos que
Jorge ha querido cambiar tras sus primeras
pruebas en Calafat, es decir, un chasis mas
a su gustos.

Si exteriormente parece idéntico, se han
cambiado en él algunas medidas, angulos y
geometrias, consiguiéndose con ello que la
moto se muestre mas manejable en curvas,
sobre todo las lentas o «dngulos». Este habia
sido uno de los grandes problemas de adap-
tacion que habia encontrado el piloto en sus
pruebas de Calafat.

Y que el nuevo chasis fue bien es eviden-
te: con no muchas vueltas, el valenciano con-

seguia hacer un tiempo final de 1306, que co-
mo referencia es muy bueno, ya que Alex Cri-
villé, con esta moto, habia hecho en la carre-
ra del Campeonato de Espafia que gand en
septiembre 1'30"8.

En lo que se refiere a la categoria de los
125 cc., Jorge sigue esperando «estrenos de
la nueva 125 cc., que seguramente sera den-
tro de unos 15 dias. Mientras, usando una de
las motos de la pasada camparia, se dedica
a probar reglajes, relaciones de cambio, etc.

Las pruebas fueron perfectas y en la escu-
deria continta el buen ambiente por las ac-
tuaciones de «Aspars.

La préxima semana tenia que volver a ro-
dar en Calafat, pero al estar el circuito en
obras han tenido que ser suspendidas estas
pruebas para la siguiente. Luego seguira Je-
rez, Yugoslavia... unos miles de kilémetros para
ir poniéndose en forma.

CARLOS GIRO CONTINUA
SU ASCENSION

Pero si la actuacion de «Aspars no hizo otra
cosa que confirmar la calidad del piloto, en es-
tas mismas pruebas el joven valor del equipo,
Carlos Gird (hijo de Eduardo Gird), dejé atoni-
tos a todos con sus tiempos en la 125 co

«Charlie», con 17 anos, era la primera vez que
rodaba en el Jarama con esta moto, la 125 de
Crivillé, y (inicamente habia hecho en Calafat
una carrera. Pese a ello, hacia un tiempo de
14070, lo que le hubiera supuesto en el Cam-
peanato de Europa uno de los tiempos mejo-
res.

Pero a Cobas lo que més le ha impresiona-
do es que el chaval es muy sensible a la me-
canica; «le gusta mucho, se da cuenta de lo
que le haces en la moto y se empieza a acla-
rar con ellar.

¢Planes? Inicialmente estéa previsto que en
todas las jornadas de pruebas de «Aspar» es-
té también «Charlie», que con una de las mo-
tos viejas iria rodando en diversos circuitos pa-
ra hacerse a la moto con la que posiblemen-
te disputaria el préximo Campeonato de Euro-
pa solo © en algun equipo.

El joven Gir6, al que su padre hace de
w«mecanico-manager-consejeron, esta muy de-
cidido a dedicarse a la profesion muy en se-
rio, y en el seno del equipo JJ-Cobas no reci-
be un trato especial de «oficial» 0 mimado:
«Charlie» tiene que trabajar en su moto, cui-
darsela, etc,, y unicamente son consejos lo
que le dan los hombres del equipo.

Eduardo Rubio
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