


El esfuerzo derrochado por Carlos Cardus a lo largo de la temporada 84 con el nuevo diseiio multitubular “TR1"sé
[ il 1T

ate en la construccion de una corta serie de JJ-Cobas TR 1 C" que pronto se encontra-
ran en venta por un precio mucho mds competitivo que la iltima hornada de Yamaha TZ 250 con admision por ld-
minas y llantas de radios. Un precedente insdlito para las pretensiones japonesas.

NADA OCURRE POR CASUALIDAD

Antonio nacia en Barcelona el
29 de enero de 1952, bajo el in-
flujo astral de Acuario, cuyos
designios han regido a lo largo
de la Historia los destinos ilus-
tres de Julio Verne, Thomas
Edison, Lindberg, Darwin, Ga-
lileo y Copérnico.

De acuerdo con los astrélogos,
Acuario es la constelacion de
los genios, futuristas, visiona-
rios, los artifices del Progreso,
la fantasia cientifica, la fluidez
creativa y el talento autodidac-
ta.

Cobas pertenece por naturale-
za a la estirpe de los grandes
precursores. Por su originali-
dad, su inteligencia privilegia-
da, el temperamento polifacéti-
co, aquella forma tan suya de
rechazar por sistema el espejis-
mo de las verdades preestable-
cidas, y la conviccion con que
ha logrado imponer al mundo
entero sus ideas vanguardistas
desde la plataforma mas ingra-
ta.

Un campo de operaciones a
medio camino entre Europa y
Africa, que alguien dio en lla-
mar poéticamente el .pais del
suefio y la quimera.

Espafia, por supuesto.

La Espafia del proteccionismo
y las cruzadas antijaponesas.
Una industria mortecina, cir-
cuitos malditos y presupuestos
inexistentes. Bultaco, Derbi,
Angel Nieto y Luis Soriano.
Quizas por ello, por el simple
hecho de habitar el pais de los
despropésitos, Antonio logro
salirse con la suya. Contra todo
prondstico. Pero que nadie se
engafie. Nada ocurre por ca-
sualidad.

Al igual que su intrépido cole-
ga, el Ingeniero De Cortanze,
quien estuvo largo tiempo tra-
bajando en la divisién Renault
Sports (y més recientemente
en la puesta a punto del impre-
sionante Peugeot 205 Turbo
Rally) mucho antes de iniciar el
desarrollo del revolucionario

prototipo ELF, Antonio Cobas
posee también una dilatada ex-
periencia en el campo de las
cuatro ruedas.

Antonio supo encontrar en In-
glaterra, sede de las principales
escuderias de la Férmula 1 in-
ternacional, la mejor fuente de
inspiracién para sus proposi-
tos, organizando a mediados
de los 70 su propio centro de
preparaciones ‘‘Racing’’ al mas
puro estilo britdnico. Talleres
de donde saldrian algunos de
los mas rapidos monoplazas ja-
mas construidos en las otrora
célebres F-1430 y F-1800. Un
interesante proyecto de FOr-
mula 3 “made in Spain’ con
propulsores Seat de cuatro ci-
lindros.

Alex Soler Roig figuraba como
mecenas simbdlico del emble-
ma ‘‘Teder”, nombre por el
que fueron conocidas estas
instalaciones, a cuya inaugura-
cion no dudarian en asistir una
serie de celebridades del calibre

de Niki Lauda, Emerson Fitti-
paldi o Teddy Mayer, el viejo
manager del Team Mclaren,
transcurriendo todos ellos lar-
gas horas con Cobas durante
las habituales escalas de la For-
mula 1 en Barcelona.

Pero la sabiduria de Antonio ha
sabido encontrar otros recur-
sos. Antes de que las carreras
empezaran a ocupar la mayor
parte de su tiempo, Cobas tuvo
ocasion de acumular una valio-
sisima experiencia en diversos
proyectos de ingenieria de alta
precision, especializandose co-
mo experto en calibrado y
puesta a punto de paneles para
el control automatico de cen-
trales nucleares. Concretamen-
te, Ascd y Lemoniz.

Con semejante ‘‘curriculum’,
no le iba a resultar excesiva-
mente dificil revelarse a su de-
bido tiempo como un auténtico
pionero en la aplicacién intensi-
va de la informética para el di-
sefio y realizacién de motos de
carreras.

Las inolvidables Siroko consti-
tuyen ya un hito histérico en
los anales del motociclismo es-
pafiol. A raiz de sus éxitos, di-
versas fabricas y equipos priva-
dos se dirigieron sucesivamen-
te a Cobas para el suministro
de bastidores especiales. Pri-
mero Ducati, luego la escude-
ria Mototrack, y finalmente
BMW.

En los dltimos tiempos, Anto-
nio ha trabajado activamente
en la polémica JJ-Cobas de
Trial, cuyos resultados han
causado una relativa decep-
cion, habida cuenta de las tre-
mendas expectativas suscita-
das por la audacia de este pro-
yecto.

No obstante, la figura de Anto-
nio Cobas sigue destilando las
mayaores cotas de popularidad,
merced a las formidables pres-
taciones consumadas en re-
cientes campafias por las rapi-
disimas Kobas y JJ-Cobas con
propulsién Rotax en manos de
Sito Pons y Carlos Cardus,
contribuyendo asi a la proyec-
cién internacional de una nue-
va generacion de pilotos espa-
fioles destinados a tomar el re-
levo de un monstruo sagrado
como Angel Nieto. Un perso-
naje de leyenda que a lo largo
de veinte afios en activo ha lo-
grado totalizar la friolera de 13
titulos mundiales para Espa-

fia... jDoce mas uno, diria An-

gel!

Antonio Cobas. Este es el hom-

bre, y ésta es, en breves ras-

gos, su obra. Nada ocurre por

casualidad.
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RECORDANDO
MONTJUIC

Todo empez6 en 1978, median-
te la asociacibn con Paco
Asensi y la fabrica de llantas y
accesorios Recmo, para el di-
sefio y posterior construccién
en serie de un avanzado basti-
dor multitubular bajo el emble-
ma de *‘Siroko Motorcycles”.
Pero antes, tuvieron que pasar
muchas cosas.

«Mi primer trabajo en el campo
de la moto fueron cuatro solda-
duras en la Ossa que Alberto y
Alvaro Roda debian pilotar en
las 24 Horas de 1.972 —precisa

Antonio Cobas, Emerson Fittipaldi y Josep C
de las instalaciones “Teder”.

Antonio— Acababa de termi-.

nar el primer curso de Inge-
nieros. El preparador de la mé&-
quina era Joaquin Planas y la
puesta a punto corria a cargo
de Federico Van der Hoeven,
conocido ex-piloto de Derbi al
que mas tarde volveria a en-
contrarme como cliente en mi
taller de preparacion de Férmu-
las...»

wTeder surgio de una iniciativa
conjunta con Javier Pérez Sala
y Jordi Coma-Cros. Fue el pri-
mer taller de este tipo en toda
Espana. La clientela era nume-
rosa y trabajébamos también
para Selex, Firma especializada
en la.construccidn de monopla-
zas que a menudo requirié
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nuestros servicios en concepto
de consultores técnicos...»
Pero no bastaron estas circuns-
tancias para alejar a Antonio de
su cita anual con Montjuic,
preparando  minuciosamente
las Honda del malogrado Er-
nesto Maragall, piloto de ori-
gen venezolano con residencia
en Catalufia y perfectamente
apto, por tanto, para introducir
en Espafia cualquier tipo de
motocicleta con matricula ex-
tranjera.

«Corrimos varias ediciones con
una Honda 450 bicilindrica, y
también con una 900 Yoshimu-
ra, formando equipo con Jacky

rie de articulos técnicos para
?’(S) pdginas de SOLO MO-
eaodd

«wHasta que un buen dia trope-
cé con Paco Asensi y me dijo
muy  seriamente: “‘Tengo
ganas de hacer una buena 250
para venderla a los privados.
En Esparia nadie ha vuelto a
hacer nada desde la época de
las TSS”... ;Y asi nacieron las
Siroko!y

PRIMERA VICTORIA

Jacinto Moriana, Uno de los
principales distribuidores que

Samaranch. Nunca olvidaré
aquel afio que se incendid la
moto en el curso de una caida
colectiva, al poco rato de ha-
berse otorgado la salida. Todo
lo que trajeron fue una especie
de “hierro negro retorcido por
completo...»

«lLa actividad de Teder se pro-
longé durante un par de arnios.
Lo dejamos, por diversos moti-
vos, en 1976. Fue entonces
cuando participé con Juan To-
rres y Eduardo Puig Gall en la
fundacion de TCP. Una peque-
Aa industria dedicada a la fabri-
cacién y modelaje de carena-
dos y accesorios de fibra sinté-
tica, que me permitia compagi-
nar mi tiempo libre con una se-

e ante el primer F-1800 surgido

actualmente poseen Montesa,
BMW y Yamaha en la regién
catalana, después de haber he-
cho fortuna con la compra-
venta de automdviles, siempre
ha permanecido estrechamen-
te vinculado a los proyectos de
Antonio. Mucho antes de ini-
ciar su singladura conjunta ba-
joel lema JJ-Cobas.

No en vano fue la sorprendente
Montesa con bastidor Siroko
de la escuderia JJ, pilotada en
el “Criterium SOLO MOTO"”
por un jovencisimo Carlos Car-
dus, el binomio que en 1.979 le
ofrecié a Antonio Cobas su pri-
mera victoria.

«Siroko tenia su razon social en
un viejo edificio de la calle Gui-

llermo Tell. Solo trabajadbamos
dos personas. Uno era yo, y
conmigo, Pedro Xammar. Allf
lo haclamos todo, con frecuen-
tes desplazamientos para pro-
bar a Calafat...»

«La primera Siroko fue creada,
disenada y construida a lo largo

de 1.978, empleando como ba- |

se el motor bicilindrico de la

Yamaha TZ 250. Pero luego |

nos encontramos précti-

camente sin medios para seguir |

el Campeonato de Espana, y |

llegamos a un acuerdo con Ja-
cinto Moriana para hacer correr
las Siroko bajo los colores de la
escuderfa JJ...»

«Los pilotos eran Mingo Gil y |

Pedro Xammar. Y yo acudia re-
gularmente a las carreras para
ocuparme de los chasis en re-
presentacién de Siroko, mien-
tras que Jacinto se hacia cargo
de la organizacion del equipo y
la preparacién de los moto-
res...»

Xammar dispens6 la mayor
parte de la temporada 79 en la
puesta a punto definitiva de la
moto. Pero al final, la fortuna
acerté a sonreirle en Calafat,
triunfando por sorpresa en la
ultima manga del ““Superpresti-
gio” y adjudicéandose la quinta
plaza absoluta en la clasifica-
cion del certamen.

«En 1.980 el equipo sufrié una

profunda reestructuracién con -

el apoyo de Roberto Pérez y los
efectivos de Control 94, al
tiempo que JJ organizaba por
cuenta propia una escuderia
paralela con Gil y Cardus...»
w/nicialmente, nuestros pilotos
debian ser Luis Miguel Reyes y
Pedro Xammar. Pero una ma-
nana, al entrar en el taller, al-
guien me dijo: “Hay un chico
que quiere verte”.,.. jEra Sitoly
«Tenia apenas 19 afios. Practi-
camente un Junior. Acababa
de ganar la Copa Streaker y la
manga final del "“Criterium”, y
vino a ver si podiamos prestarle
un chasis, pagdndose el motor
de su propio bolsillo. Al princi-
pio no le tomamos demasiado
en serio. Pero luego volvié con
Manolo Buriflo, y no tardamos
en ponernos de acuerdo para
alinear una tercera moto para
toda la temporada...»

El trabajo de dos afios comen-
zaba a arrojar los primeros fru-
tos. Reyes vencié en Cullera y
Calafat, encabezando durante
algunos meses la clasificacion
provisional del Campeonato,
para inclinarse finalmente ante

la Derbi de Angel Nieto en la

carrera de Esplugas.

Los hombres de Siroko se loju-

garon todo a una carta, inscri-
biendo precipitadamente a su
mejor piloto sobre el inédito
prototipo con propulsién Rotax
que Antonio acababa de ultimar
con una partida de motores re-
cién llegados de Austria. Triste




El niicleo de la epopeya Kobas:
Manolo Burillo, Antonio y Sito
Pons.

debut para una maquina toda-
via en fase de experimenta-
cién. Reyes cubriria escasa-
mente tres vueltas, retirandose
acto seguido con el motor fue-
ra de combate.

A modo de consuelo, y tras un
enojoso repertorio de consultas
y reclamacioanes, la Federa-
cién atribuia a Siroko el Cam-
peonato de Marcas en la cate-
goria de 500 c.c. a tenor de los
resultados obtenidos por Ben-
jamin Grau y Mauricio Aschl
sobre sus habituales Siroko
con mecénica TZ 350.

Fue precisamente Grau quien
logré en Alicante el primer éxi-
to de una Siroko-Rotax, sema-
nas después del fiasco de Es-
plugas.

La dltima victoria realmente
destacable de una Siroko —ya-
maha iba a protagonizarla Car-
das, en el mismo escenario
donde Xammar iniciase un afio

?ntes su propia cuenta: Cala-
at.

Al igual que Xammar, Carlos se
imponia en la manga de clau-
sura del “Superprestigio SOLO
MOTO", en presencia del fran-
cés Hervé Guilleux, invitado es-
pecial de Antonio Cobas a los
1lrnandos de una méaquina simi-
ar.

EL “CRACK"” DE
SIROKO

Ya en 1,981, la colaboracién de
Guilleux jugaria un papel deci-
sivo en la puesta a punto de las
nuevas Siroko-Rotax, propor-
cionando a Cobas sus primeros
puntos en el Campeonato del
Mundo con un magnifico cuar-
to puesto en el Gran Premio de
Argentina.

De regreso a Francia, Guilleux
causé sensacion en Nogaro y
Paul Ricard, hostigando de
principio a fin a la temible Ka-
;v:saki de Jean-Francoise Bal-

En el curso de su enfrenta-
miento, las células fotoeléc-
tricas del vertiginoso viraje de
Signes, al final de la inmensa
recta del Mistral, atribuyeron a
la moto espafiola un respetable
record de velocidad instanta-
nea que iba a permanecer dos
largos afios imbatido, hasta

El bastidor que proyectd a la fama las ap de
titubular Siroko con suspension “"Cantilever”.

que Cardus logré pulverizarlo
en 1.983 con otra creacién de
Antonio Cobas: la Kobas “MR
1" Campeona de Europa.

Tras la retirada de Derbi, Angel
Nieto paso a ser el nimero uno
del equipo, logrando un memo-
rable quinto puesto en Hocken-
heim para concentrarse poste-
riormente en el Campeonato de
Espaiia, donde sus actuaciones
iban a contarse por victorias.
Nieto consiguid el titulo y Sito
el Subcampeonato, mientras
Loris Reggiani perdia por un
misero el Campeonato Italiano
tras un convincente triunfo en
Murgéllo, haciendo correr su
Siroko bajo el seud6nimo de
“SWM - Rotax"’.

Sin embargo, Antonio no se
dejé deslumbrar por la euforia.
Dice un sabio proverbio, que
no siempre es oro todo lo que

reluce.

«lLa situacién financiera de
Recmo iba de mal en peor. El
principal soporte de la escude-
ria acabd siendo Manolo Buri-
llo. Fue Manolo quién costed la
participacidn de Sito en los
Grand Prix de Bélgica, San Ma-
rino, Inglaterra y Finlandia...»
«Después de haber corrido en
circuitos como Spa, Silversto-
ne o Imola, Site volvié con las
ideas muy cambiadas sobre el
Campeonato de Espafia y los
circuitos urbanos. Y al dejar yo

de A io: el disefio mul-

Siroko a finales de Agosto,
Manolo me confié discreta-
mente el desarrollo de un nue-
vo chasis con vistas al Mundial
82, mientras Sito concluia su
temporada con el equipo Siro-
ko. Y asi fue cdmo empecé a
trabajar en la Kobas mono-
casco. El resto ya es Histo-
ria...»n

EL ENIGMA DE LA
“FALSA KOBAS™

La etapa Kobas, emblema que
aun sigue conservando la escu-
deria regentada por Manolo
Burillo, supuso para Antonio
un verdadero ejercicio de es-
tilo, abandonando para siem-
pre las servidumbres del "'Can-
tilever” para disefiar un impo-



nente monocasco de aluminio
con la suspensién posterior EL CODIGO «SECRETO» DE ANTONIO COBAS
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de forma clamorosa el Gran - Tecfar Ducati 750
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::ncmﬂdarando ala“MR 1", la JJ-Cobas Trial 350
gue proyecto a Sito Pons JJ-Cobas Rotax 250
JJ-Cobas BMW 1000
JJ-Cobas Rotax 250

hacia una plaza de ensuefio en
el computo definitivo del Cam-
peonato del Mundo, como el
""hijo bastardo” de la dinastia
Cobas.

«lLa verdadera Kobas es la “MR
2" que Sito estrend en Silvers-
tone y vosotros habéis tenido
ocasion de probar en Calafat
—sostiene Antonio— La “MR
17" fue concebida como un sim-
- ple prototipo experimental ¢on
el propdsito de ser inmedia-
tamente reemplazada por la
. “MR 2" después de un par de
' carreras...)

- «Técnicamente hablando, la
“MR 1 estaba muy mal cons-
truida. Insisto. No dejaba de
ser una especie de “laboratorio
rodante”” para preparar una
idea mds elaborada. Y esa idea
erala "MR2"...»

«El problema es que yo tenia
que hacérmelo todo en la escu-
deria: ir a las carreras, hacer to-
dos los planos, ocuparme, per-
sonalmente de los proveedo-
res, y a veces, hasta hacer la
comida. De tal manera que la
entrega definitiva del proyecto
“MR 2" no llegé a producirse
hasta Diciembre de 1982...
jCuando ya habia abandonado
el Team Kobas!

«Desarrollé el proyecto con-
tempordneamente con la Suzu-
ki de Resistencia para la escu-
deria Mototrack. Pero incom-
prensiblemente, la “MR 2*" no
llegé a estar lista hasta el ve-
rano de 1984. Y aun asi, las
tdcticas ultraconservadoras de
Eduardo Giré impidieron que

BecEEmmsrme
Anss L

oz llegaran a aplicarse las suspen-

AL siones especificamente estu-
5= diadas para esta maquina...»

5 wLas suspensiones de la “MR

2 aparecida en Silverstone si-

AR
S

guen como en la vieja “MR 1",
en contra del diserio original,
donde las dimensiones del ba- |
lancin y los brazos de palanca |
semejaban un poquito mdsala |
JJ-Cobas “TR 1" con bastidor
multitubular utilizada este ano
por Carlos Cardds...»

LA CLAVE “SECRETA"

Mas de veinte proyectos distin-
tos jalonan la actividad desa-
rrollada por Antonio entre
1.978 y 1.984, desde los tiem-
pos heréicos de Siroko, hasta
su reciente asociacién con Ja-
cinto Moriana para edificar de
comun acuerdo la realidad de
JJ-Cobas.

«Siempre he preferido reser-
varme las denominaciones
“técnicas’’ que habitualmente
me ingenio para distinguir la
realizacion de un nuevo pro-
yecto. Pero tampoco es ningan
secreto: “MR" significa “Mo-
nocasco Rotax”, del mismo
modo que utilizo la expresion
“TR’* para indicar que se trata
de un “Tubular Rotax""...»
«la contraccion “TF" quiere
decir Tecfar... “SC* hace refe-
rencia a la “'Suzuki Cobas" de
Bulté y Lasheras, y para la
BMW recurri a las siglas “RK”,
aludiendo obviamente a un
proyecto de Resistencia con el
famoso motor “K-100" de cua-
tro cilindros horizontales...»
«Pero todo esto, no es més que
un cédigo interno para no tras-
papelar mis propios proyectos.
En realidad, nunca me he pa-
rado a pensar mds de un se-
gundo los nombres que les
pongo...»

«La moto de Trial, por ejem-
plo... [Ni siquiera me acuerdo
por qué la llamé “RC"! »

«Al principio, me encontraba
un poco influenciado por la
Férmula 1, y al igual gue sigue
haciendo March, durante mi
etapa en Siroko empleaba las
dos primeras cifras para desig-
nar el afio, mientras la tercera
me servia para diferenciar con-
venientemente el proyecto...»
«Asi, por ejemplo, 780" seria
la denominacién del primer
prototipo Siroko con motor Ya-
maha gue en 1.978 llevamos a
Calafat para hacer las primeras
pruebas con Pedro Xammar...»
«El proyecto 790" correspon-
de a la version modificada de
1979, con la distancia entre
ejes un poco més larga y diver-
sas variaciones en los soportes
del motor para neutralizar las
vibraciones...» i
«lLa 800" nunca llegd a existir,
porque “sonaba mal”. De ma-
nera que a la versién aerodina-
mica de 1980 la llamamos
“801", incorporando una nue-
va geometria para la suspen:
sién trasera, con la pipa de di-



reccidn situada un poco mas
baja, y un basculante mas an-
cho para adaptarnos a las nue-
vas proporciones de los neu-
maticos...»

«Las motos que nos proporcio-
nan nuestro primer Campeona-
to de Marcas en la categoria de
500 ¢. c. pilotadas por Benjamin
Grau y Mauricio Aschl fueron
las ‘802", basicamente idénti-
cas a las tradicionales “dos y
medio” de la marca salvo una
sutil variacién en los anclajes
para montar el propulsor TZ
350 por mediacion de “silent-
blocks®. En las 250 c.c. pres-
cindiamos de ellos, pero el
motor “tres y medio” producia
siempre mayores vibracio-
nes...»

«La primera Siroko con propul-
sién Rotax fue la “805", mu-
cho mds rigida y compacta que
las Siroko - Yamaha. Pero el
impresionante juego de Dunlop
que Hervé Guilleux se trajo
consigo al “‘Superprestigio”
pronto nos indujo a cambiar
una vez mds el basculante y la
geometria del tren posterior...»
«No pardbamos. Los neumati-
cos “crecian’’ tan deprisa, que
cada afio habia que disefiar un
nuevo basculante. Y eso fue lo
que did origen a la 810", una
moto que lleva ya conquista-
dos tres Campeonatos de Es-
pafia, Primero con Nieto, al
afio siguiente Cardds, y final-
mente, el titulo Senior de Luisi-
to Alberd...»

«También hicimos un buen nd-
mero de monocilindricas. La
#791" era la Montesa que pilo-
té6 Cardus en el “Criterium”,
aprovechando el chasis de la
antigua “'780" con motor Ya-
maha...»

«La Bultaco fue producto de
una iniciativa personal sobre un
rapidisimo motor “Astro”’ de
cuando Xammar lo ganaba to-
do en Senior...»

«Y la Ossa representaba un
principio de acuerdo con Juan
Garcia Cascon para el suminis-
tro regular de una serie de mo-
tores  previamente equipados
con vélvula rotativa...»
(Algunas de estas motos fue-
ron pilotadas en el “Criterium’*
por mi propio hermano, Jorge
Cobas. En conjunto llegaron a
fabricarse un total de 52 unida-
des Siroko en sus diferentes
versiones, las cuales lograron
venderse en su inmensa mayo-
ria. Segun tengo entendido,
quedaban solamente cinco 0

* seis chasis por vender cuando

se tomd la decisién de cerrar la
empresa, pocos Meses des-
pués de mi partida...»

TIEMPO PARA
“4 TIEMPOS"”

En la produccion de Cobas

tampoco falta una serie de rea-
lizaciones con motores de cua-
tro tiempos, maquinas oportu-
namente detalladas por Dennis
Noyes a lo largo de la “Prueba
Racing’’ ya publicada en el N°
460 de nuestro “'SOLO MOTO
Actual”’.

£l desarrollo de las primeras
Tecfar con motor Ducati de
950 c.c. tuvo lugar durante el
periodo de transicién entre el
equipo Siroko y el Team Ko-
bas, financiadas por el inevita-
ble Ricardo Fargas y la firma
comercial Tecnoequip.

La “TF 1" haria su presenta-
cién en el Expomdvil de 1982
con destino a las 24 Horas de
Montjuic. Pero la escasa cali-
dad de los materiales emplea-
dos por Mototrans en la consu-
macién del proyecto acabaria
impulsando la urgente apari-
cién de la “TF 27, algo mas
corta que su fugaz antecesora
y construida en Vilassar de Dalt
mediante un riguroso proceso
de soldadura al argén bajo la
responsabilidad  directa de
Joan Puig... |“Tavi"!

Dada la premura de tiempo con
que fue acometida su realiza-
cién, la “TF 2" tuvo que renun-
ciar a su primer objetivo: las 24
Horas. No obstante, Cardis
cubriria sobradamente su expe-
diente, ganando con ella todas
las mangas que corrio en la pri-
mera edicién de las “Motoci-
clismo Series"’.

La Tecfar “TF 3", propulsada
por un bicilindrico Pantah 750
con distribucibn por correa
dentada, asi como la “SC 1"
solicitada por la escuderia Mo-
totrack, corresponden a un
nuevo paréntesis en la faceta
profesional de Antonio, coinci-
diendo con el éxodo repentino
del Team Kobas.

«Ambos proyectos evolucio-
naron de forma simultdnea en
las postrimerias de 1982. Pero
al contrario de la Suzuki, méd-
quina que empezd a competir
de inmediato con ‘excelentes
resultados, la “TF 3" sufriria
aproximadamente un afo de
demora en su realizacion. ..»

LA AVENTURA
DEL TRIAL

Por aquel entonces, las expec-
tativas de Antonio habfan co-
brado ya una nueva dimension.
Los primeros contactos con
Jacinto Moriana comenzaron a
fraguarse en enero de 1983.
Pero Cobas no empez0 a traba-
jar de pleno en la organizacion
JJ hasta finales de marzo, por-
que Manolo Burillo insistié en
que volara junto a Sito al Grand
Prix de Sudafrica bajo un régi-
men de colaboracién similar al
sostenido con Eduardo Gird

Desde siempre primeros
en arrancaqa.

1a calidad de los productos
METRAKIT es ampliamente cono-
cida. Nuestros equipos motor, ci-
lindros, tubarros y bielas se dis-
tinguen no sélo por su fuerza sino
también por su duracion
y resistencia. Con ellos
siempre has sido el pri-
mero en arrancar,

Y desde ahora primeros
en frenada.

¥ ahora también podras ser el primero en
frenar. Ya que los equipos de freno

dotados de un sistema de doble leva te
aseguran un 70 % maés de frenada.
Conscientes de lo que significa aumentar la
seguridad en la conduccién de vehiculo te
invitamos a probarlo METRAKIT tiene garra y




para el desarrollo de los moto-

res.

«La 350 de Trial fue el primer
proyecto que abordé dentro de
la nueva sociedad JJ-Cobas,
mientras procuraba darle espo-
rddicamente una mano a Car-
dus con la Kobas “MR 1" en su
imparable carrera hacia el titulo
europeo...»

«A pesar de todo, mi apoyo tu-
vo un cardcter meramente “'di-
ddctico”, adiestrando a Carlos
en el reglaje dptimo de las sus-
pensiones. Realmente, no me
parecia ético estar muy metido
en la preparacion de una moto
hecha con anterioridad para
otro cliente...»

El proyecto no era ninguna bi-
coca. La JJ-Cobas de Trial ha
experimentado hasta la fecha
tres distintas fases de desarro-
llo: “RC 1", “RC 2" y “RC 3",
o por decirlo de otra manera:
“"gama 10", “‘gama 20" y “‘ga-
ma 30",

wLa “RC 1", que a efectos in-
ternos denominariamos “‘RC
10" no pasd de ser un simple
planteamiento de plano, que
nos permitio hacer las primeras
pruebas sobre el mismo papel
para llegar a la “RC 11" y mds
tarde a la “RC 2", previas mo-
dificaciones para albergar un
filtro de aire de mayor volumen
que, a la postre, nos obligaria a
variar también la forma del
subchasis trasero y la viga del
bastidor...»

«La “RC 2" fue la primera mo-
to que empezd a correr con
motor Montesa. Las primeras
unidades con propulsion Bulta-
co serian las “RC 25" y “RC
26", y la ultima la “RC 35",
mientras la moto gue hemos
resuelto poner en venta, siem-
pre con propulsores Montesa,
corresponde mds exactamente
a la especificacion “RC 31"...»

«El salto de la “gama 20" a la
“gama 30" obedece a una re-
distribucion general de las ma-
sas, al acortarse ligeramente el
basculante para desplazar el
peso hacia atrds. Reforma de
suficiente envergadura como
para justificar plenamente la
confeccién de unos nuevos
planos...»

COBAS CONTRA
KOBAS

Las Kobas con “K” y las JJ-
Cobas con “C" han causado
estragos por doguier, Y no solo
entre el pablico y los medios
especializados. Tampoco la
FIM ha podido escapar a las
confusiones. Y asi, en su Bole-
tin de Otofio, donde aparecen
habitualmente las clasificacio-
nes oficiales de todos los Cam-
peonatos, Sito Pons ha visto
adjudicarse la cuarta plaza en la
categoria de 250 c.c.... jPilo-

76

tando una JJ-Cobas!

La moto que sin duda hubiera
manejado Sito en 1985, de no
mediar el compromiso con las
Suzuki de Roberto Gallina.

¢0s lo imaginais?

Sito Pons con las JJ-Cobas de
la escuderia... |Kobas!

Gracias a esos “‘fantasmagori-
cos'’ puntos obtenidos por Si-
to, a la escuderia JJ-Cobas le
bastaba un séptimo puesto de
Cardus en el Grand Prix de
Francia para conquistar una
plaza de honor en el Campeo-
nato de Constructores, justo
por detrds de Yamaha y de la
Real con motor Rotax pilotada
por Manfred Herweh.

Sin embargo, adn apuntando-
se la “'Pole-Position’ en el Ja-
rama y pese a haber ostentado
efimeramente el liderato en di-

todo es que la mote no ha re-
querido la menor modificacién
desde su debut en el Jarama a
principios de temporada. La
puesta a punto de la “TR 1" se
ha limitado a unos cuantos
ajustes sobre el mismo mate-
rial, conservando las mismas
geometrias de suspension y di-
reccion, sin necesidad de repe-
tir un solo plano...»

«A diferencia de la “RK 1%, la
BMW de Resistencia, que nos
obligé a redisefiar la geometria
de la suspension trasera des-
pués de los problemas plantea-
dos en Montjuic, dando asi lu-
gar a la versién “RK 11" que
gand el “Open Class” del Su-
perprestigio con Hervé Gui-
lleux, con la “TR 1" de Veloci-
dad nunca ha sido precisa una
version “RK 11". Por decirlo

rada por Carlos, salvo el embe-
llecimiento de las piezas y una
mejoria notable en la calidad
del recubrimiente anti-oxidan-
te. Pero lo cierto es que del
proyecto TR 17 apenas ha
quedado un solo plano utiliza-
ble...»

«El lanzamiento en serie de la
“TR 1 C"" nos ha obligado a re-
petir por completo un montdn
de planos, ganando de paso
unos “gramitos” por aqui y
otros por alld, de tal modo que
las nuevas motos de serie van a
pesar un kilo menos que la JJ-
Cobas oficial de la temporada
84...»

«Las motos se venderdn sin
motor, v el disefio original estd
integrado por mas de 400 pie-
zas diferentes, y con 39 tipos
distintos de tornilleria, pese a

La JJ-BMW de cuatro cilindros con inyeccidn electrénica y transmisién por cardan: Formidable desafio para
Antonio Cobas y Eduardo Gird. -

versas fases de los Grand Prix
de Espafia, Francia y Yugosla-
via, los resultados de Cardus
suponen una pobre referencia.
La nueva JJ-Cobas “TR 1" con
bastidor multitubular oculta un
potencial muy superior al que
en si refleja la fria 16gica de los
resultados.

«Es la primera vez que consigo
hacer un chasis por debajo de
los 4 kilos —afirma Antorio—
Para ser exactos: 3.950 gramos
con la pintura incluida...»
«Pero lo méds sorprendente de

asi... jNi siquiera hemos tenido
que variar la posicion de las es-
triberas!»

«Todo esto nos ha facilitado
enormemente las cosas en el
momento de programar una
pequefa serie de “TR 1 C" ver-
sién ““Cliente” a partir del pro-
totipo “TR 1" que ha estado
evolucionando en el Campeo-
nato del Mundo pilatado por
Cardus...__

«Bdsicamente, la “TR 1 C"” es
idéntica en un 80 por ciento a la
“TR 1” empleada esta tempo-

nuestra preocupacion por unifi-
car al méximo los componen-
tes...»

«Todas las piezas irdn provistas
de una rigurosa nomenclatura
informdtica, con vistas a poder
controlar por ordenador la or-
ganizacion del almacenamiento
y suministro de recambios...»
«Nuestro funcionamiento serd,
a todos los efectos, como el de
una gran fabrica. En este senti-
do, requiere los mismos condi-
cionantes hacer diez motos
que diez mil...»



