ERO a Eduardo Gir6 no le qui-

ta el humor el trabajo. De ver-
bo facil, ingenioso, incluso hasta
venenoso, este hombre, leyenda
viva de nuestro motociclismo y co-
nocido por «El Tecnic», esta siem-
pre dispuesto a Ja conversacion y
sin pelos en la lengua. Es otro de
esos personajes que deja de lado
la «politica» y habla, aunque luego
le den «el premio limon»...

Esta ahora muy ocupado porque
a sus diversos trabajos profesiona-
les ha afiadido uno mas: preparar
dos motos para su hijo «Charlie»...
una fiera de 17 afios que va a
debutar sobre las dos ruedas en
breve.

—El queria correr en moto, de
siempre; ha llegado un momento
que no habia otra salida. Se le pre-
paran dos motos, de 75y 125 c.c.,
y que corra. Si es bueno, perfecto,
y si va mal, lo deja y listo....

—Pero tu hijo esta armando un
«revuelo» increible: oficial Yamaha,
oferta de Honda, de «otra» marca...
Y nadie lo ha visto correr?

—Si, si, verdaderamente es in-
creible... imagino que el apellido
pesa.

—Y que todo el mundo «suefia»
con tener los «aviones» qué le ha-
ras al nifo...

—Algo haremos, algo haremos...
pero no te creas que esta el equi-
po JJ-Cobas detras. Lo haré yo
mismo, en mis ratos libres, y algun
amigo de mi hijo me ayudara lue-
go en los circuitos. En la 75 me pa-
rece que la moto no esta tan a la
altura de las Honda; en 125 esta-
mos mejor, y ahi creo que se pue-
de hacer algo serio...

_A la espera de que debute
«Charlie», Eduardo Gir6 nos puede
hablar y contar otras mil cosas,

«El que saque la
inyeccion, te

mete un gol’
de 5 CV.»

como, por ejemplo, esa Yamaha
que dicen va a arrasar con una su-
puesta «inyeccion...

—Bueno, la inyeccién en un
«dos tiempos» es una cosa que se
busca desde antes de la guerra.
Hoy en dia hay tecnologia suficien-
te para lograrlo, pero aln es com-
plicado, caro y muy pesado...

—;Qué es lo dificil del asunto?

— Basicamente la medicion de la
masa de aire que entra. Exige una
serie de elementos tan volumino-
sos, que en una moto de carreras
es muy complicado.

—Pero dime una cosa: un dia lo
logra alguien y... (20 CV. mas que
los otros?

—De eso nada, es imposible hoy

Eduardo Giré

L TECNIC

Llego tarde a la cita. Sonriente, incluso hasta nervioso...
«Vengo de Vilasar —cuartel general de JJ-Cobas—, esta-
mos acabando la moto de 250 c.c. Mariana la estrenamos
por fin...» Eran las diez de la noche. Una cena en un res-
taurante elegido por él; luego se volvio a trabajar, de ma-

drugada, en los ultimos retoq
devolver la ilusiéon y a

en dia que nadie sorprenda a los
demas con 20 CV. El que saque la
inyeccion te mete un gol de cinco
CV. y un magnifico regimen del
motor... jy €so es una burrada!

—Va, pues, por ahi la investiga-
cion de motores.

__El sistema de carburacion deja
mucho que desear, es lo mas im-
perfecto de una moto. Y con los
encendidos digitales, aun mas,
ya que se pueden avanzar muchas
cosas.

—¢Cuales han sido los «grandes
saltos» en los motores?

—La aparicion del encendido di-
gital fue un gran momento. Cuan-
do aparecieron los cilindros de va-
rios transfers, también; la refrigera-
cion, por agua. Y uno muy impor-
tante fue la aparicion de los «tu-
barros» por parte de MZ... Hasta
ese momento un tubo de escape
era eso: un tubo.

—Pero todos, para dar pasos
adelante, buscéis potencia.

—Se mejoran los motores en mil
detalles, y todo eso acompanfa a
que aumente la potencia, que sube
cada afio.

—¢Tanto como se dice?

—Siempre se ha mentido en ese
punto. Para dar esas cifras hay que
dar la «curva» y las normas con
que se han medido, pero como
cada afio se miente puedes tener
un progreso fiable.

ues de esa moto que puede
legria a este equipo.

—¢Y donde se debe estar ahora
en un 250 c.c.?

—Se habla de 80 CV.; es posible
que sea cierto, lo veo realista.

—¢Y en el futuro?

—En 10 afios se estara en 100
CV. Se ganaran por todas partes,
pero basicamente sera porque un
ingeniero entendera mas lo que
pasa en un motor.

—¢Un ingeniero de la nueva ge-
neracion?

—Posiblemente; los nuevos na-
cen sabiendo ya mas, teniendo asi-
milado todo lo que nosotros sabe-
mos. Pero yo creo que veré esos
100 CV. y puede ser que «los to-
que» si me sigo dedicando.

—_Bueno, vayamos al tema: ila
Honda de Sito o la Yamaha de
Garriga?

—Aparentemente tendria que
ser la Honda de Sito. Yo este afno
solo los vi en el Jarama, luego por
la «telen... pero lo que he visto ha-
cer a Garriga con su moto, con la
Honda, no se puede hacer. Es evi-
dente también que a Garriga le vi-
sité el Espiritu Santo y él lo supo
aprovechar. Todo se puso de su
lado.

—Pues Garriga siempre ha dicho
que su moto era inferior a la de
Sito. %

—Dicen que en punta corre algu-
nos kilémetros mas la de Sito; en
aceleracion es superior la de Garri-

ga. Pero sobre todo la Yamaha es
muy superior en «tener la potencia
en la mano», es decir, que es mas
suave, tiene mas tacto, el piloto
adivina y conoce las reacciones.
La de Sito es mas impredecible.

—¢Si?

—jHombre, con una moto mala
no se puede hacer lo que ha hecho
Garriga! Un piloto llega hasta un
punto... ¢Jugar luego con la suer-
te? No, hombre, no, seamos serios.

—_Pero tu corazén, ademas, esta
con Sito.

—Si, estaba con él porque sabes
que trabajé con él. Pero cuando
veia a Garriga delante también dis-
frutaba. Yo creia que iba a ganar
Sito porque lo tenia todo muy bien
atado. Su temporada ha sido per-
fecta aunque haya tenido alguna
sorpresa, como en Jerez o Assen.

—¢Y Garriga?

—No ha estado mal. Ya te he di-
cho que lo visité el Espiritu Santo.
Tenia experiencia, pilotaj
equipo técnico.

—¢Se repetira la historia?

—Se puede volver a repetir. Creo
que si, y lo deseo. Nos beneficia a
todos, aunque no hay que olvidar
que cada afo sale uno nuevo.

—¢Qué tienen sus motos que no
tenga la vuesta?

—Las carreras son cuestion de
prespuesto. La tecnologia se com-
pra, se hace un proyecto y en dos
o tres afios, a pelear.

_;Con 400 «kilos» sois campeo-
nes?

—Yo la cifra no la sé. Con esos
«kilos», o los que sean , nosotros
a pelearnos por el titulo.

—Entonces, ¢«le comemos el
coco a Mario Conde» y somos
campeones?

—Esto no es como la pintura,
donde cuenta la genialidad del ar-
tista. En la moto cuenta el equipo
humano y los medios. Con dinero
yo te hago la lista de lo que hace
falta y i como dab
ese salto.

—¢Es un desencanto ver que ha-
céis una magnifica moto y la gen-
te compra otra?

—Yo veo que quien no tiene los
50 kilos para tener una Honda o
Yamaha oficial, lo mejor que pue-
de hacer es comprar una JJ-Cobas;
lo avalan los resultados. Pero el
nombre de Honda o Yamaha pesa
mucho.

—¢Qué se espera de esa nueva
moto que estrendis?

—El espafiol es muy dado al
derrotismo, por ello hay que ser

«A Garriga le
visito el afio
pasado el
Espiritu Santo.»
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—¢Y una vez afinada?

—Creo que a igualdad de pilo-
tos, con esata moto hariamos la
puiieta a unas cuantas «oficiales».

—No entiendo cémo no tenéis
un piloto «puntero».

—No es mi campo ése. Lo que
si te diré es que con un piloto pun-
tero se avanza mucho en el resul-
tado y el desarrollo.

—Y qué piensas de Crivillé?

—Ya no es un junior. Va deprisa,
y aunque no tenga ain mucha ex-

periencia, cuando plantee proble-
mas sera corriendo rapido.

—¢Cuél es vuestro objetivo,
vuestor «titulo» para este afio?

—Hacer la puiieta a unas cuan-
tas motos de 50 millones, y creo
que se puede lograr.

—Me parece asombroso que
una compaiiia tan espafiola como
Tabacalera no apoye a un equipo
como vosotros —de resultados de-
mostrados, con tecnologia espafio-
la, etc.— y dé todo el dinero a equi-
pos que usan tecnologia extranje-
ra. ¢(No es eso una vergiienza?

—Los patrocinadores, por el he-
cho de serlo, son magnificos. Me
encantaria que uno «tabaquero»
nos diera la «morterada» que es-
tan dando por ahi y pudieramos sa-
car los proyectos archivados, del
cajon.

—¢Es malo ir en dos cilindra-
das?

—No. En 125 hay que ir a por los
resultados deportivos; en 250 es un
esfuerzo técnicco, un punto de par-
tida para el afo ’90.

—¢Ta también te irés a la Fom-
rula Uno?

—Es una profesion en la que hay
que vivir de otra forma; ni me lo
planteo.

—¢Se ir4 Cobas?

—No lo sé. A corto plazo no
creo... El, de momento, ya esta ma-
tando el gusanillo. Y desde luego
alli es donde esta el dinero.

—Pero es tanto eso de la F-1?

—No creo que haya para tanto;
ahora bien, como hay mucho dine-
ro hay mas medios. Técnicamente
son mas especialistas: unos reci-
ben el motor empaquetado y lo me-
ten en el chasis que han hecho. En
la moto todo el mundo sabe de
todo, mas o menos.

—¢Por qué sigues en esto?

—Me divierte la tecnologia en si.
Me da lo mismo moto que coche,
pues al ser carreras, es tecnologia
punta.

—Te gustan las carreras?

—Yo te diria que nunca he ido a
ver carreras sin estar implicado de
alguna forma en ellas. No me di-
vierten nada, no me dicen nada...
sblo el «bichito» que hay alli
corriendo, la moto.

—¢Y te sorprendes dando una
vuelta por el «paddock»?

—No, todo es igual que siempre.
Los principios basicos son los mis-
mos, pero varian algo los matices.

—Y el dinero que se mueve.

—Antes si que se movia dinero:
Honda estaba en cuatro catego-
rias; MV, Gilera. Ahora se paga
mas al deportista, pero los medios
que se ponen a su disposicion son
menores.

—Y encima deben pagar por
ellos.

—Los japoneses venden motos
e invierten mucho dinero en ello,
en su desarrollo. Me parece bien lo
que hacen: ellos suministran una
herramienta de 40 millones para
que los patrocinadores se anun-
cien. Y ten en cuenta que lo que
sacan vendiendo la moto no cubre
la investigacion.

—¢Harias otra fabrica, como
OSSA, en la actualidad?

—Perder tiempo no lo haria, por-
que trabajaria como un loco; dine-
ro si que pederia mucho. Estando
los japoneses no hay nada que
hacer.

—Ya era medianoche. Se fue dis-
parado a dar esos Ultimos retoques
a una moto que es la esperanza es-
pafola para batir a las japonesas.
Giré lo habia dejado todo muy cla-
ro... y muy sonriente. O

Eduardo Rubio
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