Jacinto Moriana
entrevista

Saber despejar una incégnita a tiempo, elégir con gusto la buena imagen
pista un suefo vale todo, y en este caso hay alguien que ha adaptado su empeno a
la mas grande de las paciencias que un b da imaginar.







Jacinto Moriana

A vida en torno a la moto y

su circunstancia no es pre-
cisamente un camino de rosas, y
si a la competicion nos referi-
mos, mucho menos. Esa puesta
en escena que muchos equipos
lucen en los boxes hay que su-
frirlo antes, y para eso existe al-
guien, un cabeza de turco o res-
ponsable.

En esta ocasion se trata de al-
guien con aspecto de galan, bas-
tante légico, al que no le impor-
taria nada que le regalasen relo-
jes que lo marcaran todo menos
el tiempo, o unas buenas vaca-
ciones en pleno mes de marzo, o
quiza mejor un afo sin desespe-
raciones, sin letras de cambio,
sin plusvalias o burocratizacio-
nes. Ese es, en resumen, Jacin-
to Moriana, un pequefio burgués
con el que da gusto conversar.

—Jacinto, defineme en pocas
palabras tu gran pasion.

—La moto es algo que ya for-
ma parte de mi propia persona.
En ella, creo que cualquiera que
me conozca encontrara todo
aquello que quiera saber de mi.

—¢Dénde y en qué lugar se
encuentra el hecho de competir,
que ya es otro aspecto al de la
propia pasion?

—Competir creo que es la otra
forma de establecer dialogo con
la moto. Eso es ya otra historia,
aunque de todas formas es algo
que me apasiona por igual. Yo
no soy un ganador encima de la
moto y si corro es por distrac-
cion, es como un juguete apa-
sionante.

Esto lo cuenta una persona de
treinta y pico afios que con sélo
proponerle el correr unas 24 Ho-
ras, por chistoso que parezca el
comentario, te respondera afir-
mativamente y ademds muy en
serio...

—Las 24 Horas de Montjuich
son, o eran, ya no sé, algo apa-
sionante que no he querido per-
derme nunca. Ves a la gente
cémo te saluda, la ves, te fijas en
cada uno de ellos; luego, cuando
te los encuentras, les encanta
que les digas que te acuerdas de
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compart
polémica y no sé aun cual
es la base de la misma. 79

su saludo; es un espectaculo
completo...

Ahi empezé una distendida
charla sobre los pormenores de
Montjuich y sobre el malogrado
Mingo Parés, con el que Jacinto
mantenia una estrecha relacion.

—¢Qué tienen de parecido un
empresario de la moto y un pilo-
to profesional, aparte de la pa-
sién por el tema?

—Es algo para reflexionar de
forma muy detallada. Veras:
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£€Aqui, en Espafia, damos demasiada coba al pi-
loto, lo tenemos muy endiosado... 79

hace unas semanas estuve en
Japén y he hablado con gente de
carreras, muy experimentada, y
creo que el piloto tendria que
meditar mas sobre si mismo.
Creo que es un tema que no se
analiza como es debido. Aqui, en
Espafia, damos demasiada coba
al piloto, lo tenemos muy endio-
sado y quizd eso sea producto
del marketing. El empresario es
el que manda y ordena, es el que
distribuye el equipo, el que ficha
o prescinde de alguien, a no ser
que se esté en las dos posicio-
nes, como piloto y empresario de
su propio equipo. Muchas veces
el piloto tan sélo es un instru-
mento de triunfo o fracaso; por
eso aqui, en Espafa, cuando a
un piloto las cosas le van bien lo
ponemos por las nubes, y cuan-
do van mal, lo pisoteamos. Reco-
nozco que eso es algo que esta
montado asi, y ocurre en el mo-
tociclismo, en el futbol, etc. ¢Es
bueno? ¢Malo quiza? No lo sé...»

—Tu cabeza en un equipo,
cdénde esta exactamente?, ;en
la competitividad de cada una de
las piezas manteniendo la balan-
za de los presupuestos o en los
resultados?

—Mi funcién especifica es la
de director general del equipo.
¢Eso qué quiere decir? Pues que
mi trabajo no se sitda en el or-
den de un solo aspecto. Soy méas
bien el que define los medios y
sobre todo el futuro del equipo.
Luego existe un manager, que es
el que coordina y mantiene todo
en perfecto orden.

—dJacinto es un personaje con
las ideas muy claras, muy orde-
nadito en sus respuestas y en
sus aptitudes de empresario/pilo-
to. Pero hablemos de cifras, Ja-
cinto. ;De dénde sale ese dinero
para montar todo lo que tienes

montado?, porque, oye, eso vale
dinero...

—¢Que si vale dinero? Eso
cuesta un fortunén en dinero y
en dolores de cabeza. Mira, yo
vendo motos, y ésa es la base de
todo. A partir de ahi apoyamos
una serie de inversiones, que
nunca dejan de ser un riesgo,
como es el de crear y fabricar
nuestras propias motos de com-
peticion.

Una parte importante de nues-
tras actividades de escuderia es
la de prestar servicio tecnolégico
a otras industrias relacionadas
en un principio al mundo de la
moto, sin dar nuestra marca
como emblema para futuros pro-
yectos.

—¢Como hace Porsche De-
sign?

—Mas o menos. En este sen-
tido somos una empresa de ser-
vicios por encargo. Para enten-
dernos, nos puede ser encarga-
da una moto de rallyes sin que
la casa o fabrica quiera dar a co-
nocerse directamente, sea por-
que no le interesa la imagen de
los rallyes, a un nivel experimen-
tal, etc.; éste es tan sélo un
ejemplo.

—Ya, ¢0 sea que en el caso
BMW fuisteis los encargados de
desarrollar un tipo de moto?

—Mas que un tipo de moto se
queria probar toda una serie de
cosas respecto al motor. Para
una fabrica, la competicion es
una pista de pruebas donde se
pone toda una técnica al maxi-
mo esfuerzo. BMW necesitaba
de la resistencia para extraer
conclusiones sobre toda una se-
rie de datos y/se confié en no-
sotros.

—Chollo, ¢no?

—Hombre, no creas, aunque
estas cosas te dan unos benefi-

cios que invertimos en investiga-
cién y creaciéon de nuevos pro-
yectos. Creo que lo que te he
contado no es mas que un apro-
vechamiento de nuestras posibi-
lidades como escuderia.

—Puestos a hablar sobre nue-
vos proyectos podriamos empe-
zar hablando sobre la JJ-Cobas
'88. ;Esta todavia en el ordena-
dor?

—Eso es lo que ahora nos qui-
ta el suefio. Todavia estamos tra-
bajando en ella, y, como siem-
pre, dependemos del presupues-
to. Respecto a la moto te diré
que no se trata de algo totalmen-
te revolucionario. Tiene dos rue-
das y un motor. jAh!, también le
hemos adecuado un pequefio or-
denador y...

—... Si, y en el depdsito un
completo mapa de las rutas mas
importantes... Venga, sé compa-
sivo con este pobre colaborador,
si no en la redaccién no me to-
maran en serio y tu no querrias
eso de mi, ¢verdad?...

—No, pero lo del ordenador te
lo decia en serio. Le hemos apli-
cado como dato importante. Se
trata de un minirreceptor de da-
tos, incluso para las suspensio-
nes, como ya han hecho Lotus
en F-1 o Aprilia. Ellos lo han ex-
perimentado y los resultados son
positivos. Ya ves, siempre vamos
un poco a remolque del coche.
Fijate, las suspensiones progre-
sivas primero se utilizaron en la
F-1 y después en la Kobas con
K. Ahora, lo méas importante es
recibir la maxima informacion
del motor, y a poder ser de la for-
ma mas directa posible. Ya ves,
aFI»IIicar informatica, asi de sen-
cillo.

—Héablame del chasis y del
motor.

—Respecto al motor todavia
estamos trabajando en él. La me-
cénica esta configurada a partir
de la termodinamica del Rotax.
La posicion de los cilindros es en
«V» para poder asi acoplarlo me-
jor al chasis. Un dato importante
son las 27 relaciones de cambio
(mas o menos) que tendra el mo-
tor, pudiéndolas cambiar de una
forma muy accesible. Este es un
dato importante, ya que tan sélo
Honda o Yamaha ofrecen esta
generosidad en el cambio. El en-
cendido tiene cuatro curvas y
permite conseguir mayor poten-
cia, a la vez que su curva de tra-
bajo es mas adecuada.

—¢Asi que Rotax seguira ha-
ciendo motores con los cilindros
en configuracién lineal y sélo vo-
sotros y Aprilia desarrollaréis los
motores en «V»?

—Si, nosotros nos hacemos
nuestros propios motores, al
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igual que Aprilia. Rotax no hara
motores con la configuracion en
«V»,

—¢Y respecto al chasis?

—El chasis tiene una configu-
racién parecida al tipo «U», con
un basculante como el que ha
llevado Cardelus, dos discos,
etc. Su peso rondara los 94 kg.,
sin duda una de las maés ligeras
del Mundial. \

—cUtilizais titanio en la tor-
nilleria?

—No, porque pensamos que
rebajar peso en tornilleria y lue-
go sumarle tres kilos de pintura
en el carenado es una tonteria.
Espero que a finales de enero o
principios de febrero podamos
empezar a rodar con la moto.

—¢Cuédntas motos habéis ven-
dido?

—Aproximadamente unas 70
motos en los ultimos cuatro
afios; 15 o 20 entre las de trial y
las de velocidad, dos BMW y lue-
go 80 y 125 c.c. Respecto a las
de calle hemos vendido 10 en Ja-
pén y ahora se estan preparando
unas 100 mas (de calle).

¢Y con todo esto no te has he-
cho millonario?

—dJa, millonario! jQué va!
Mira, para embarcarte en una
aventura de este tipo, como lo es
la creacion de motos, sean de
calle o de competicion, necesi-
tas una inversién siempre supe-
rior a la que en un principio te
imaginas. Para que te hagas a la
idea, he invertido este afio 50 mi-
llones de pesetas que en estos
precisos momentos son pérdida,
SON puro riesgo, que por supues-
to espero recuperar, porque no
estoy loco. Para construir una
moto de carreras necesito técni-
cos, mecanicos, gente que vaya
a buscar piezas, gente en cons-
tante movimiento. La investiga-
cién es muy cara, o al menos ése
es su precio, y a toda esta gen-
te no la tengo trabajando por
amor al arte porque todos tene-
mos unas responsabilidades que
mantener. Somos 30 personas
en esta empresa, técnicos, mate-
rial empleado y tiempo. A partir
de ahi, haz tus propios numeros.

—¢Tenéis ya algun patrocina-
dor para este afo?

—Todavia no hay nada cerra-
do, aunque hay perspectivas po-
sitivas sobre el tema. Todavia es
pronto.

—¢Qué es lo que puede tener
Aprilia, técnicamente hablando,
que no tengais vosotros?

—Tiene lo mismo que que no-
sotros por parte de Rotax. Luego
sabes que la suerte juega un pa-
pel importante.

—¢De qué forma han influido
los resultados de Cardelis?

—Pues muy positivamente.
Imaginate, ha conseguido un se-
gundo titulo de Europa para
nuestra marca. Creo que las
Aprilia y las JJ-Cobas son, des-
pués de Yamaha y Honda, las
mecanicas mas fiables y con
mas posibilidades para un piloto
privado.

—¢;Como ha ido con Carde-
lus?

—Creo que muy bien. Xavi lo
ha hecho muy bien, es un buen
piloto. Es una persona muy seria
con respecto a lo profesional,
aunque pienso que le gusta ha-
cer las cosas un poco a su ma-
nera, y no quiero decir que eso
sea malo. Ahora creo que esta
monténdose su propio equipo
para la préxima temporada. El
éxito del Europeo es un éxito un
poco compartido.

—Si, pero sé que han existido
algunas diferencias entre voso-
tros y su equipo, mas bien sobre
la cuestion técnica...

. —Mira, en el caso de Cardelus
no lo entenderé nunca. Técnica-
mente creo que ha existido el
malentendido de que les estaba-
mos ocultando datos técnicos
sobre la moto, o al menos eso es
lo que ha llegado a mis oidos.
iNo lo entiendo! Sé que han es-
tado probando escapes que no-
sotros ya habiamos probado an-
tes. No sé, pero en el tema téc-
nico me da la sensacion de que
se ha creado recelo en cuanto a
los avances que se iban hacien-
do en la moto a lo largo de la
temporada. Mira, si ellos han
probado un amortiguador que en
definitiva va mejor, es bueno
para todos tenerlo en cuenta, y
si nosotros sabemos que existe
un cilindro que les puede ir me-
jor, pues lo mismo. Es, creo, a
partir de aqui cuando se ha crea-
do una polémica y no sé aun
cudl es la base. De todas formas
es algo que quiero solucionar,
porque, como te he dicho, ha
conseguido un titulo para esta
casa y no quiero que existan di-
ferencias por culpa de proble-
mas tan simples.

—¢Tu crees, Jacinto, que la JJ-
Cobas es una moto de Europeo?,
lo digo porque ganar un Cam-
peonato del Mundo esta quiza un
poco lejos, aunque nada es im-
posible; en cambio, ganar un
Campeonato de Europa es algo
que ya esta ahi, y por segunda
vez.

—Yo pienso que con un piloto
de la talla de Reggiani en el Mun-
dial no lo hubiéramos hecho del
todo mal. Conozco a Reggiani y
sé que ahi hay mucho piloto.
Este afo, en el Europeo, Carde-
lis sabe que en la pista ha ido
un poco sobrado respecto a las
mecanicas de los demas. Con
este comentario no quiero restar-
le valor a su trabajo encima de
la moto ni al trabajo de Miguel
Lépez. Todo es vital para la con-
secucion de un titulo, aunque
una buena moto siempre ayuda.
Ahora trabajamos para en 1988
estar delante.

—¢Y con quién?

—En nuestros planes esta Al-
berto Puig, con el que pensamos
mantener una estructura.

—Ya, pero poner una moto
nueva a punto requiere mucha
experiencia y...

&kCarlos Cardus
es un buen piloto,
realmente
rapido..., pero no
comparto su
forma de ser. 77

—Lo sabemos. Puig es muy jo-
ven, es un piloto a formar, el cual
ha demostrado ser realmente ra-
pido. Nos llegaran muchos datos
directamente de la moto, aunque
no descarto la idea de contar
con los servicios de un piloto
mas experimentado.

—... Pues hay uno que se ha
qyedado compuesto y sin no-
via...

—Te refieres a Wimmer, ;no?

—Creo que si.

—Sin duda seria una posibili-
dad de oro el poder contar con
sus servicios. Wimmer no es un
piloto ganador, pero ha demos-
trado tener una gran talla como
profesional, aparte de saber
mantener siempre su moto muy
a punto, y éste es un dato impor-
tante. Veremos a ver...

—Muchos de nosotros, los
simples espectadores de aconte-
cimientos, nos preguntaremos:
pero bueno, Jacinto, no te lo
pienses dos veces y, si te es po-
sible, jficha a Wimmer sin dudar-
lo! Asi, Puig aprenderia mucho y
bien de él y el equipo seguro que
estaria delante a la primera de
cambio, teniendo en cuenta que
estamos utilizando el nombre de
Martin Wimmer siendo tan sélo
un rumor. Hasta ahi todo podria
ocurrir, pero existe algo mas a te-
ner en cuenta, y que Jacinto
sabe muy bien. El fichar a un pi-
loto extranjero tiene dos caras,
una positiva y otra no negativa,
pero si perjudicial en parte. A un
piloto extranjero, si se le ficha,
es por su buen hacer encima de
la moto y porque puede asegurar
unos resultados, y lo perjudicial

es que JJ-Cobas es un equipo in-
tegramente espaniol, y cara a un
patrocinador, que como siempre
son los que cortan el bacalao, no
acaban de ver estas fusiones
con buenos ojos, teniendo la
cantera de pilotos que tenemos.
Es algo que no me estoy imagi-
nando. El caso Carter fue un
buen ejemplo a la hora de hacer
sondeos.

—El caso Carter fue un com-
pleto error —comenta Jacinto—.
Su imagen nos perjudicé y no
porque fuera de una forma o de
otra, sino porque era inglés y no
espanol. Sé que a los entendidos
quizéa les gustaria ver a Lavado o
Sarron, por citar extranjeros, en
nuestras filas, pero los patroci-
nadores y los no tan aficionados,
que siguen las carreras solo los
domingos, sé que preferirian ver
a «Aspar», a Pons, etc., encima
de nuestras motos. Es una reac-
cion légica en parte, y yo la com-
parto siempre que me sea po-
sible.

En estos momentos creo que
Puig es un acierto para nosotros.
El que podamos contar con la
ayuda de Wimmer o de otro pilo-
to con experiencia para diversas
tareas de puesta a punto creo
que no nos perjudicaria. Como
ves, no es coser y cantar esto de
mantener un equipo al gusto de
todos.

—¢;Qué es lo que ocurrié con
Alan Carter exactamente? Por-
que recuerdo que lo conoci en
SPA Francorchamps, tomando el
sol encima de una pequena y de-
sordenadisima caravana a la vez
que mantenia una berreante
charla con un periodista belga al
que no se esforzé en entender...
Un tanto especial el chico, ;no?

—Alan era muy especial, tenia
demasiados pajaros o no sé qué
en la cabeza que no le permitian
desarrollar su pilotaje; bueno, no
sé si fue eso o es que no le ape-
tecia, no lo sé. Yo intenté con-
vencer a su hermano para que le

kk¢la JJ-Co-
bas ’'88? Eso
es lo que aho-
ra nos quita
el suefo... 75
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£&De poder elegir a un
piloto espariol para el
equipo, éste seria Sito
Pons. Tiene un gran ca-
risma y es muy lis-
to.. 7’

acompafara en las carreras, era
el unico que le hacia poner firme.

—Si tuvieses a todos los pilo-
tos libres y pudieras elegir, ;con
cual...?

Jacinto pone mueca de pensa-
dor, consulta con la ventana que
da a la calle Gerona, donde se
encuentran peatones o, mas
bien, futuros clientes, y contesta:

—De ser espafiol creo que ele-
giria a Sito Pons. Es un piloto
con un gran carisma, muy listo e
inteligente; ademas es el que tie-
ne mejor imagen. Luego Garriga
podria ser perfectamente y Puig
o Cardelus. De ser extranjero,
Wimmer, por las razones que ya
he comentado, o Lavado. A La-
vado estuvimos a punto de fi-
charle en el '84; luego, en el 85,
volvimos a tocar el tema, pero él
estaba a la espera de la nueva
Yamaha y por supuesto no pudo
ser. Lavado es también mucho
piloto.

—¢;Qué piensas del Nieto de
1987/88?

—Pues que nadie se esperaba
que Angel reaccionara fuera de
la pista como lo ha hecho. Agos-
tini creo que tendré que espabi-
larse si no quiere que Angel se
coma el paddock. Es bueno en
todo lo que hace, sabe lo que na-
die de motos y ademas conoce
a todo el mundo. Somos muy
amigos.

—¢Crees que ha acertado con
Cardus?

Jacinto se revuelve en torno a
su sillén, vuelve a confiar unos
segundos a la ventana y contes-
ta decidido:

—Carlos Cardis es bueno
como piloto, realmente rapido,
pero tiene aspectos en su perso-
na, en su forma de ser, que yo
no comparto, y tan sélo hablo
por mi. He vivido con él varios
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afos, lo conozco como a mis
propios hijos, por tanto sé lo que
a mi me conviene y lo que no. Yo
no me voy a exteriorizar en torno
a su persona, ni mucho. menos.
No es una mala persona, en ab-
soluto, pero por una serie de ra-
zones no comparto su forma de
ser.

—Ya, pero si tu no ves claro
que con esa persona no puedes
llevar a cabo un proyecto de fu-
turo, ;por qué tantos afios con
Carlos? Al fin y al cabo, en la ma-
Yyoria de los casos, con una char-
la puedes darte cuenta de las
cuatro premisas fundamentales
que basan la personalidad y la
vida de esa persona, que sera
buena o mala, pero ves si es tu
personaje o no...

—S8i, quiza eso sea cierto, pero
es aquello de ir confiando y es-
perar que esos aspectos con los
que no concuerdas se corrijan,
pero... al final no nos entendi-
mos, y cada uno por su camino.

—Y Echaide, ;que ocurrié?

—Pues que Echaide fracasé
como piloto y lo achacé a JJ
como unica salida. Eso a veces
es el triste recurso de un piloto.

—dJacinto, hay un proverbio
chino que dice que si no puedes
con el enemigo, te unas a él.
¢Crees que esa filosofia no seria
aplicable a JJ, no sé, ahora que
habéis demostrado una fiabili-
dad y competitividad, establecer
relaciones de fusién con depar-
tamentos nipones o quizé jugan-
do a papa y mama con gente
como Derbi? A lo mejor salian
frutos como una 250 en plan ofi-
cial y con todo el apoyo de una
fabrica; esos chicos son real-
mente muy buenos. No sé, Jacin-
;Q, Yo voy preguntando cosas...

(VI

—Si, si, ya veo... Hombre, nada
de esto son ideas descabelladas,
aunque no entren en mis planes,
porque ante todo me he creado
un nombre que, con una fusién
de este tipo, de ser posible, per-
deria mucho por lo que he lucha-
do. Creo que algo asi tomaria
mas bien caracter de absorcién.

—Si, realmente no me imagino
a una JJ 750 Genesis parada en
un semaforo... (Jacinto se rie).
iBueno hombre, tan sélo queria
saber si eras amigo de las ilu-
siones!

—ijUf!, si yo te contara la de
veces que he visto a Spencer re-
torcer el gas de la nueva TR3-C...

Esto sin duda se merecia un
buen descafeinado, asi que con-
tinuamos en el bar de la esqui-
na. Nacho, el siempre educado y
cortés fotégrafo, empezé a co-
mentar sobre la posibilidad de
crear algo como Sonauto en
Francia, sobre posibles e imposi-
bles, mientras yo miraba al ca-
marero, un veterano escucha de
entrevistas y cuchicheos. Estaba
por liarme a preguntas con él.
Ese buen hombre debe de saber
mas de JJ que el propio Jacinto.

Bueno, la conversacion ya va to-
mando forma otra vez; ahora Na-
cho esta calentando motores,
después de esta pausa con el
trial. ;Ah, eso esta bien!

—¢Qué ocurrié con el trial?

—Resumiendo un poco, creo
que hicimos una moto cara. Va-
lia el doble de lo que valian las
motos de trial en ese momento.
Reconozco, y el tiempo asi lo ha
demostrado, que hicimos una
moto revolucionaria: frenos de
disco, monoamortiguador, etc.
Fijate en la Beta de Tarrés, tiene
los mismos diametros de discos,
incluso el depdsito es casi igual
tanto en pintura como en disefio.
Las Fantic salieron todas con
tornilleria Allen; no sé, pero creo
que marcamos un inicio en lo
que ya era la nueva época del
trial, como ha ocurrido con los
chasis de velocidad.

Respecto al piloto recuerdo
que queriamos a alguien que no
hubiera cogido costumbres en
una moto, que viniera del trialsin,
como Tarrés, pero estaba ya muy
atado a Beta; entonces optamos
por Toni Gorgot. Ahi reconozco
que cometi un error, y fue el de
montarle un motor Bultaco. Te-
nia que haber montado un motor
italiano o similar. Montesa nos
podia haber ayudado en la co-
mercializacioén del proyecto, pero
nacieron recelos y clasicas envi-
dias que hundieron el tema. Oriol
Guixart era, en ese momento, la
salvacién de Montesa, que hoy
con Honda tienen la papeleta so-
lucionada, pero no quisieron con-
fiar en nosotros. Luego Toni se
quemo un poco y optd por dejar-
lo. Con Toni mantengo una amis-
tad muy valiosa, es una gran per-
sona. Yo entendi su postura, ya
que el trial es sumamente sacri-
ficado. Creo que respecto al trial
creamos un camino légico. Hoy
el trial es también mas espec-
taculo; en definitiva, mas renta-
ble que hace unos afios.

—¢Crees que si Antonio Co-
bas se hubiera ido a Japén, hoy
JJ seria lo que es?

—Yo pienso que lo que no ha
ocurrido nunca no se puede sa-
ber. Yo sé, aunque él no me lo
diga, que tiene un montén de
ofertas cada afio. Antonio es al-
guien en quien confio plenamen-
te, es mas que un amigo. Sé que
se encuentra muy a gusto en JJ.
Esta es su casa, y de haberse ido
a Japon, supongo que estaria
sentado en una gran mesa de di-
sefio, cobrando mucho dinero,
pero, eso si, siendo un empleado
mas. No seria A. Cobas. Antonio

&4Con la trial hici-
mos una moto re-
volucionaria...
Creo que marca-
mos un inicio en
lo que ya era una
nueva época del
trial... 75

es de esas cosas fantasticas que
te ocurren en la vida; ademas es
muy sabio en muchos aspectos,
incluso en imagen. Aprendo mu-
cho de él.

Hablando de imagen, Jacinto
es un gran conocedor de la ima-
gen de un equipo, del marketing
a seguir en un momento dado.
Este es un aspecto que cuida
hasta el ultimo extremo. Su
correctisimo traje negro lo de-
muestra. Los pufios de la cami-
sa no le sobresalen mas que los
dos centimetros reglamentarios,
aunque reconozco que se lo ha-
bia puesto por no sé qué de una
cena; es igual, sirve igual. Este
es un aspecto que no descuida,
incluso tienen lista y en cifras to-
dos los dineros gastados en pu-
blicidad a lo largo del 86/87 en
Espana. Esto, sefiores, es efec-
tividad.

—Jacinto, ¢existe diferencia
entre la peseta espariola y la ca-
talana?

—Pues no lo sé. El dinero esta
en Madrid: Tabacalera, Campsa,
Repsol, etc. Quiza todo sea cues-
tion de tiempo...

skAntonio Cobas es
alguien en quien confio
plenamente, es mas que
un amigo. 72

—¢Y para cuando una sucur-
sal en Madrid?

—No, si yo seria partidario de
montar una sucursal en cada ca-
pital de provincia, como Don Al-
godon, pero no quiero ser escla-
vo de mi trabajo. No soy un yup-
pie.

—¢ Y serias capaz de venderlo
todo por un pufiado de dodlares?

Rotundo: —No.

—Ya termino, ya termino... Su-
pon que te retiras y resulta que
tu hijo es un pianista enamorado
de su piano y que tus hijas es-
tan muy lejos de las motos; va-
mos, supon que a tus cuatro hi-
jos les mantiene indiferente el
«piar» de una Genesis. ;A quién
confiarias JJ?

—Lo que ocurre es que no
creo que tenga el dinero para re-
tirarme. Respecto a los nifios te
diré que a veces, en broma, se
disputan la tienda, aunque pien-
so que 30 trabajadores no se eli-
minan asi como asi. Seria cues-
tion de vender el tema o hacer
una asociacién. No sé..., de to-
das formas me gustan demasia-
do las motos para retirarme a
cuidar gladiolos.

Yo sé de alguien que me va a
matar cuando vea la cantidad de
folios que contiene esta entrevis-
ta, pero es que hay gente con la
que da gusto invertir el tiempo
porque siempre descubres algo
mas de este mundo de las dos
ruedas. o
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